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JAUNUMI

Viedas pilsétas ari Latvija: but vai nebut?

Aprila sakuma norisinajas ITS nozares aktualo sasniegumu izstade “Amsterdam Intertraffic 2016”, kura piedalijas tukstosiem inteligento
transporta sistemu (ITS) nozares parstavju un razotaju. Jau kops 2010. gada izstade norisinas reizi divos gados viena no Eiropas
lielakajiem konferenCu centriem “RAlI Amsterdam”. Sekojot lidzi aktualajam tendencem ITS nozare, izstadi apmeklet devas ari Fima
komanda.

Sobrid arf Latvija inteligen-
to transporta sistému joma sak
atfistities straujiem soliem, reali-
z€éjot dazadus ITS projektus, kas
atvieglo satiksmi un ar to saistito
datu iegtSanu, ka ar uzlabo sa-
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tiksmes dalibnieku droSibu.

Uzlabot satiksmes kvali-
tati un drosibu

Viens no paslaik aktualajiem
ITS risingjumiem ir weigh-in-mo-

tion jeb sversana kustiba siste-
mas. Ka zinams, Latvija jau ilg-
stosi dienaskartiba ir parkrauto
kravas automasinu problemas
un sekas, ko rada to intensiva
piedaliSanas satiksme. Palieli-
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natas ass slodzes grauj celu se-
guma strukttru, rada plaisas un
plastiskas deformacijas kons-
trukcijas pamatne, pastiprinot
bedru un riSu veidosanos. Pars-
logoti  kravas transportiidzekli

nereti rada ar tieSus draudus
satiksmes droSibai. Intertraffic
izstadé bija lieliska iespé€ja ap-
skatit dazadu razotaju pieda-
vatas iekartas transportlidzeklu
masas kontrolei, kas ilgtermina
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FIMA Lativija ITS risinajumu komanda

Spétu risinat $o probléemu.

Vel viens no ITS virzieniem
ir risingjumi, kas paredzeti gaje-
ju pareju droSibas uzlabosanai.
Nemot vera bedigo Latvijas sta-
tistiku par ikgadeji uz autoceliem
notriekto, gajéju skaitu, Tpasi
gada un diennakts tumsajos pe-
riodos, lielu pievienoto vertibu uz
Latvijas celiem varétu dot same-
ra vienkarsi, tomer efektivi celu
satiksmes droSibas risingjumi.
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Viens no tiem ir pass LED ap-
gaismojums uz gajéju parejam —
brizos, kad gajéju pareja netiek
Skersota, ta tiek izgaismota ar
pietiekami, tacu nedaudz zema-
ku intensitati. Savukart bridi, kad
tai tuvojas gajejs, sensors gajeju
“sajut”, un apgaismojums klust
ldz pat divam treSdalam inten-
sivaks. Gaismas signals pievers
autovaditagja uzmanibu, un arn
pats gajéjs ir daudz labak sare-

dzams citiem satiksmes dalib-
niekiem.

Vieda pilséta jau Sodien

Daudzi no ITS risingjumiem
kopuma ir versti uz smart city jeb
viedo pilsétu izveidi un pilnveido-
Sanu. Ir risinajumi, kas paredzeti
gan pilsétam, kuras vel tikai sak
savu atfistibu, gan ari tam, kas
§aja zina jau ir véra nemams pa-
raugs citam. Ka piemeru var mi-
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IZSTADE APSKATITIE ITS PRODUKTI
UN PAKALPOJUMI TIKA IEDALITI
VAIRAKAS GRUPAS:

? risingjumi satiksmes vadibai — luksoforu vadiba, viedas foto
un videokameras ar automatisko numuru atpazisanas funkci-
ju, satiksmes informacijas centri, mainamas informacijas cela
zZimes, kustiba esosu transportlidzeklu dinamiska svérsana
jeb WIM — weigh in motion, atruma merisanas ierices, meteo-
rologiskas stacijas, maksas celu un autostavvietu apmaksas

sistémas, IT sistéemas u.c.;

? droSiba uz cela — gajgju pareju apgaismojuma risinajumi, cela
vertikalie un horizontalie apzimejumi bistamos posmos;

¥ risinajumi infrastruktlrai — apgaismojums, drosSibas barjeras,

cela zmes;

¥ risindjumi autostavvietam — iekstelpu un artelpu risinajumi.

net Londonu, kur policijas darbs
vairs nav iedomajams bez aug-
stas izSkirtspéjas automatiskam
numuru atpaziSanas kameram.
To izmantoSana palidz pat ga-
dijumos, kad mekléSana esosi
automaSinu vaditaji nomaina
transportlidzekli. Viedo pilsétu
batisks elements ir arl automa-
Sinu novietoSanas sistémas gan
daudzstavu autostavvietas, gan
citas tam paredzetajas vietas
pilséta. Izstadé bija redzams
plass sistemu klasts, kas butis-
ki atvieglo autovaditajiem citkart
sarezgito brivo vietu atraSanu,
pieméram, lielveikalu autostav-
vietas. Pieméram, Vestminste-
ra visas pilsétas dati, kas skar
autostawvietu noslogotibu, ir
redzami vienota sistéema, kura

var apskatlt tieSsaites rezima
brivo autostawvietu novietojumu
un savlaicigi izplanot optimalu
braukSanas marsrutu.

Ka interesantu jauninajumu
viedo pilsétu atfistiba noteikti
jamin arm mobila aplikacija, kas
jau drizuma varétu but piegja-
ma ikvienam autovaditagjam ar
Latviia. Tas darbibas princips
ietver sevi lietotaja mobilas ie-
rices un luksofora savstarpégjo
sazinu, ka rezultata autovadita-
jam tiek sniegta informacija par
zalo un sarkano luksoforu fazu
ilgumu un ieteicamo braukSanas
atrumu, lai ieklautos “zalaja vil-
ni”. Savukart, kad krustojumam
tuvojas operativais transportli-
dzeklis, zalas gaismas faze tiek
pagarinata.

RISINAJUMU | ERA




INTERVIJA

Saruna ar Rigas Tehniskas universitates profesoru, Buvniecibas
inzenierzinatnu fakultates dekanu Dr. sc. ing. Juri Smirnovu

Inteligentas transporta sistemas (ITS) ar musdienu sakaru tehnologiju palidzibu nodrosina iespéju vadit un organizét dazadu veidu
transporta plismu caur informacijas nodosanas tikliem, atbalstot efekfivu transporta parvietoSanos un mobilitati pilsetvide.

Ka Jus vertejat esoso si-
tuaciju ITS nozare Latvija?
Latvija nepartraukti vero-
jams automobilizacijas lmena
pieaugums. Vienlaikus jasasto-
pas ar situaciju, ka, salidzinot
ar ieprieksgjiem gadiem, aizvien
lielaks autovaditaju skaits ar sa-
viem transportlidzekliem vienlai-
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cigi dodas savas ikdienas gaitas.
Pirms vairakiem gadu desmitiem
tika uzskatfits, ka situacija, kura
savus transportlidzek|us vienlai-
cigi izmanto 30%-35% autova-
ditaju, pastavosajai infrastruk-
tUrai varétu bdt izaicingjums.
Musdienu apstakljos to varam
uzskatit par ikdienu. Lidz ar to

nepiecieSami  risingjumi, kas,
atbilstoSi 21. gadsimta prasi-
bam, cinitos ar autosatiksmes
izraisitajam negacijam — celu sa-
tiksmes negadijumiem, sastre-
gumiem, u.c. Viens no risingju-
miem ir jaunas infrastruktGras
buvnieciba. Prakse liecina, ka
ta ir darga alternativa, kas nereti
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veicina satiksmes palielinasa-
nos. Turklat jaunajiem celiem ne-
piecieSama teritorija, un pilsétas
ta ne vienmer ir piegjama — jasa-
glaba vésturiska apbuve pilseétas
centra vai ar eksisté cita veida
ierobezojumi. Lidz ar to par veik-
smigu varetu uzskatt risingjumu,
kas dotajam celu tiklam |autu

sasniegt lielaku caurlaides spéju
un veicinatu satiksmes drosibas
imena uzlaboSanu. LUk, miné-
tajos apstaklos pievilcigas k|ust
inteligento transporta sistému
piedavatas iespejas. To tehnisko
risingjumu klasts ir |oti plass un
ir izmantojams visos satiksmes
veidos. Latviia ITS tehnologijas
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Rigas Tehniskas universitates Dr. sc. ing. Juris SMIRNOVS, profesors

mums izdodas sastapt arvien
biezak, un nereti més tos uz-
skatam par paSsaprotamiem un
ikdieniskiem, kaut arm pirms pa-
ris gadiem tie tika uztverti ka loti
inovativs risingjums (pieméram,
e-bilete).

Kada, Jusuprat, ir starp-
nozaru sadarbibas loma ITS
nozare?

Inteligentas transporta sisté-
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mas ir dazadu komunikaciju, va-
dbas un informaciju apstrades
tehnologiju apkopojums, kas
darbojas atbilstosi transporta
sistému vajadzibam. Tas norada
uz to, ka bez starpnozaru sa-
darbibas ITS nav iedomajamas.
Tiek uzskatits, ka termins “inte-
ligentas transporta sistémas” ir
sameéra jauns, jo tika akceptéts
1994. gada Pasaules ITS kon-
gresa Parize. ITS aptver visus

transporta sistemas elementus
— transportlidzekli, infrastruktaru,
vaditaju vai lietotaju, ka ar veici-
na to savstarpéju optimalu mij-
iedarbibu. Par vienu no svariga-
kajam ITS funkcijam uzskatama
lemumu pienemsSanas procesa
optimizacija, kas lauj uzlabot
visu transporta sistémas darbi-
bu un iespéju robezas samazina
transporta negativas izpausmes.

Biezi dzirdam par tehnis-
ko specialistu trukumu, ka ar
jauno ITS nozares specialistu
sagatavoSanas nozimi noza-
res attistibai. Ka RTU veicas
ar $o jautajumu?

Mes lepojamies ar to, ka RTU
sagatavo specialistus, kas liet-
pratigi darbojas visas ITS jomas.
Te butu minami gan dzelzcela,
gan aviacijas, gan autotranspor-
ta jomas specialisti, kuru parzina
ir gan transportlidzekli, gan kon-
kréta transporta veida infrastruk-
tdra, ka ar parvadajumu organi-
z€sana.

Kadi, Jusuprat, ir lielakie
Rigas satiksmes izaicinaju-
mi? Kadi varetu but poten-
cialie risinajumi Jusu mineta-
jam problemam?

Jebkuras senas pilsétas vie-
na no buatiskam satiksmes orga-
nizacijas problemam ir vecpilse-
tu nepiemeérotiba autosatiksmei.
Vecpilsétu Sauras ielas, maza ie-
las parredzamiba un liela gajeju
satiksmes intensitate rada izaici-
najumu ikvienam autovaditajam.
Biezi vien Rietumeiropas valstu
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pilsétu centros autosatiksmi bu-
tiski ierobezo, jo pastavosa virs-
zemes infrastruktdra nevar no-
droSinat pienemamu satiksmes
kvalitates limeni. LidZigi risinaju-
mi tiek lietoti arm pie mums.

Papildu izaicingjums satik-
smes organizétajiem ir Daugava.
Tas Skérsojumu skaits palielinas,
bet ikdiena nakas sastapties ar
sastrégumiem gan tiltu pieejas,
gan arl uz pasiem tiltiem. Risi-
najums jau ir acimredzams ik-
vienam satiksmes dalibniekam,
kaut arT ITS pienesums minetas
problémas risinasana varétu but
véra nemams. Citzemju eksper-
tu vertgjuma ITS |auj palielinat
konkrétas ielas caurlaides spé-
ju par aptuveni 20%, Nidz ar to
samazinat cela pavadito laiku,
ka arm samazinat celu satiksmes
negadijumu skaitu pat par 40-50
%.

Vai esosas sistemas ir ja-
modernize, jauzlabo?

Sodien tik pierastie ITS ele-
menti — luksofori, cela zimes
ar mainamu saturu u.c., lauyj
lietpratigi  organizét satiksmes
plusmas, laicigi informét satik-
smes dalibniekus par cela vai
satiksmes apstak|u straujam iz-
mainam. NeapSaubami, jebkuri
tehnologiskie  risinajumi  gadu
gaita ir jauzlabo un uz jautajumu
par to, vai nepiecieSams pilnvei-
dot eksistgjosas tehnologijas, ir
sniedzama viennozimigi pozitiva
atbilde. Ta ka ITS piedavato teh-
nologiju klasts ir pietiekami plass,
to talakas pilnveides virzieni cie-

§i saistami ar jaunako zinatnes
sasniegumu ievieSanu praktiska-
ja dzive. Viens no iespéjamajiem
pilnveides risinajumu virzieniem
varétu but saistits ar autonomu
energijas avotu izmantosanu ITS
elementu darbinasanai. Pieme-
ram, pasaules prakse ir zinamas
ar saules bateriju sarazoto ener-
gijlu darbinamas cela Zimes ar
mainamu saturu. lespgjams, mi-
néta risingjuma lietderibu varétu
izskatit art pie mums.

Vai par ITS nozares aktu-
alitatem un novitatem Latvija
tiek runats pietiekama apme-
ra?

ITS nozare ir loti plasa, un
ar katru gadu tas piedavato ri-
singjumu klasts ir palielingjies.
Par visiem jaunajiem risingju-
miem, kas tiek ieviesti satiksmes
joma, masu sazinas lidzek|os
tiek sniegta informacija plasam
lietotaju lokam. Parasti ar pie
katras ierices, kas piedava kadu
ITS jomas pakalpojumu, ir lieto-
Sanas noradijumi. Jaatzime gan,
ka ar pirmo reizi ari man pasam
ne vienmér ir izdevies sasniegt
vajadzigos rezultatus bez papil-
du laika un lidzek|u ieguldiSanas.
Tas norada uz to, ka visparigas
informacijas klasts par novitatem
ir pietiekoss, bet problemas, vis-
maz man, medz rasties sakotnégji
noteiktu jautajumu risinasana,
pieméram, ka pareizi apmaksat
autostawvietu ar kreditkarti. To-
meér tas veiksmigi izdodas par-
varét, biezak lietojot konkrétas
iekartas.
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PLSETVIDE

Ka pilseta parvietosimies rit? Sastregumi...
Transporta nozare Eiropas Savienibas dalibvalstis turpina strauji augt. Arvien pieaugosa pasazieru un kravas transporta plusma

un iedzivotaju augosa mobilitate nozime to, ka steidzami ir nepiecieSami jauni instrumenti, lai samazinatu satiksmes sastregumus,
noverstu gaisa piesarnojumu ka ari uzlabotu celu satiksmes dalibnieku droSibu.

FIMA ITS Risinajumu departamenta direktors Roks Slekis (Rokas Slekys).

Visa pasaule pilsétas Sis
probléemas risina ar inteligento
satiksmes vadibas sisteému pa-
ldzlbu, automobilu numurzimju
atpazistosam kameram un pat
pasu autovaditaju viedtalruniem,
ar jaunu ielu, tiltu un tunelu bav-
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niecibu, ka ar, mudinot izvele-
ties, sabiedrisko transportu vai
sesties uz divriteniem.

Kameér Riga samilzusas satik-
smes problémas tiek liela méera
ignorétas, izveloties nebeidzamu
celu remontu stratégiju, nevis

jaunas infrastrukturas izbavi, Vil-
na tiek sparigi bovets Rietumu
apvedcel$ un parkartota sabied-
riska transporta sistéma. Savu-
kart pilsetas krustojumus novero
videokameras, bet luksoforu sis-
téma tiek reguléta centralizeti no
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satiksmes vadibas centra. Taja
specialisti, izmantojot tam 1pasi,
paredzetu programmaturu, Spéj
radit ,zalo” transporta koridoru,
ka arm nodroSinat, lai sastregu-
mu laika zalais luksofora signals
degtu ilgak.

Vilnas problemas, [lidzigi
ka Rigas — specifiskas

“Riga un Vina idzigi ka an
citas lielajas pilsétas ir noteiktas
satiksmes Tpatnibas, t.i. pedgjos
gados ieverojami ir audzis auto-
mobilizacijas limenis. Pilsétas ir
biivi apblvetas, un to apbuves
apjomi arvien palielinas, ir daudz
automasinu, kas noved pie neiz-
bégama - sastregumiem. ITS ir
viens no risingjumiem Sai pilsét-
vides problemai,”.

Tomeér ne viss ir tik vienkarsi.
Pieméram, Vilna autovaditdji jo-
kodami saka, ka zina, kas ir pil-
S€tas ielas esosais ,zalais vilnis”,
taCu neviens vél to nav redzégjis.
Katram ir savs viedoklis un pie-
davajumi, ko dartt, lai nebutu ja-
nikst sastréegumos.

.Beéda ir taja, ka lielaka dala
autovaditaju katru dienu brauc
pa savu iecienito marsrutu, tacu
neredz kop€jo ielu tiklu. Ir iespé-
jams viena iela izveidot trans-
porta koridoru, liekot luksoforu
zalajam signalam degt ilgak,

taCu taja pasa laika cita iela ilgak
degs sarkanais signals.

Regulgjot vienu krustojumu,
ta sekas jut an tie autovaditaji,
kuri brauc pa pilnigi citu mar-
Srutu. Tie biezak spiesti stavéet
pie sarkana luksofora signala,
kas rezultéjas jaunos sastregu-
mos. Tapec satiksmi nepiecie-
Sams vadit visas pilsétas méro-
ga, un tas jadara gudri,” uzsver
R. Slekis

Neaizmirst par sabiedris-
ko transportu

Lvaram ierikot modernakas
satiksmes vadibas sistémas,
taCu, ja nepietiks ielu caurlaidi-
bas un vaditaji uz celiem rikosies
bezatbildigi, pilséta piepildisies
ar automobiliem pat tad, ja luk-
soforu regulacija bus nevainoja-
ma,” uzsver R. Slekis.

Lidz ar to pilsétai ir nepiecie-
Sami integreti un kompleksi risi-
najumi. Pieméram, Kauna FIMA
ir ierikojusi Lietuva pirmo viedo
krustojumu - kad tam pietuvojas
autobuss, tiek ieslégts zalais luk-
sofora signals.

Vilna pilsétas galvenos krus-
tojumus jau noveéro videokame-
ras, un satiksmes vadibas spe-
cialisti var redzet realo ta briza
situaciju un uz to reageét.

Tacu, ierkojot integrétu auto-
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mobilu valsts numurzimju atpa-
zi8anas sistemu, rastos iespéja
automatiski fiksét parkapgjus,
kuri nogriezas neatlauta vieta,
brauc pa autobusu joslu, ap-
stajas krustojuma vai to Skerso,
degot luksofora aizliedzoSajam
signalam.

No otras puses, pieméram,
Stokholma automobilu valsts
numurzimju atpazisanas siste-
mas ne tikai soda, bet ari palidz
autovaditajiem, nosakot, cik ilga
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laika Sis automobilis ir izbraucis
vienu vai otru marsrutu, un vien-
laicigi par situaciju ielas un érta-
kajiem marSrutiem informé citu
autovaditajus.

Mudina parupeéeties par
gajejiem

Anita Snore, FIMA jauna ITS
specialiste uzsver, ka Riga un
Latvijas lielajas pilsétas gajeju
droSiba dienas tumsaja laika,
spriezot pec statistikas, ir dra-

matiska. Lidz ar to apgaismotas
gajeju parejas butiba ir dzivibas
un naves jautajums. Patlaban ar
FIMA mekI€ risinajumus ka inte-
raktiva veida uzlabot gajeju dro-
Sibu — speciali paredzeta gajeju
pareju apgaismosana, bridinosi
mirgojoSie gaismas signali. Lai
situaciju risinatu, arr pasvaldi-
bam ir jabut ieinteresétam So ri-
singjumu pielietosana, uzlabojot
visu, taja skaita gajeju, droSibu
uz celiem.
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Autovaditaji jau bus iegau-
mejusi ar tas vietas, kuras atro-
das ta sauktie ,putnu bari” ar at-
ruma kontroles meriericém. Vini
visbiezak piebremze vietas, kur
atrodas Sis meérierices, bet talak
brauc ta, ka pasiem patik.

,Pilséta vairak uzmanibas ir
japievers kajamgajejiem. Jauna-
kas satiksmes parvaldes sisté-
mas lauj noteikt arm parametrus
tam, cik daudz laika nepiecie-

Skersotu  krustojumu.  Turklat
modernas  videonovérosanas
kameras spé€j fikset to, vai, pie-
meéram, pie gajeju parejas stav
cilveki. Vaditajs par to tiks infor-
mets jau vairakus desmitus vai
simtus metru iepriek§ un bds
gatavs atbilstosi reagét,” stasta
FIMA Risingjumu departamenta
direktors R. Slekis.

Vin§ ver§ uzmanibu uz to,
ka butu nepiecieSams stingrak
kontrolet automobilu atrumu pie
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skolam. TieSi te butu verts uz-
stadit videja atruma kontroles
meérierices, kas fiksg, cik ilga lai-
ka vaditaji nobrauc attiecigo cela
posmu. Tadgjadi autovaditaji
bistamu cela posmu nobrauktu,
neparsniedzot atlauto braukSa-
nas atrumu, un neraditu apdrau-
déjumu bérnu drosibai.

NepiecieSamas ari jaunas
ielas

,Zalais koridors” pilsétas ie-
las ir visu autovaditaju sapnis,
tomér efekiivi sabalansét sa-
tiksmes vadibas sistemu ir liels
izaicingjums. Programmeéjamas
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FIMA jauna ITS specialiste Anita Snore

| 1

satiksmes vadibas sistémas pil-
sétas tiek ierikotas jau desmit
gadus, un tas pastavigi tiek uz-
labotas.

Turklat liela uzmaniba tiek
veltita sabiedriska transporta
prioritatei. Luksofori tiek reguléti
ta, lai, braucot péc grafika, auto-
busiem tiktu radits zalais trans-
porta koridors vai sniegta priori-
tate gadijuma, ja tie atpaliek no
grafika. Tada veida ir iesp&jams
vél vairak palielinat sabiedriska
transporta priekSrocibas un mu-
dinat iedzivotajus to izveleties.
Sistému ir iespgjams ieprogram-
mét ar ta, lai atrajai palidzibai

.
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‘ ‘ Riga un Latvias lielajas pilsétas gajgju drosiba
dienas tumsaja laika, spriezot péc statistikas, ir
dramatiska. Lidz ar to apgaismotas gajgju parejas
bdtiba ir dzvibas un naves jautajums.

2

vai ugunsdzesgjiem automatiski
ieslegtos zala gaisma un krusto-
jumos celu neblokétu citi auto-
mobili.

Anita Snore, FIMA jauna ITS
risingjumu specialiste, stasta, ka
paslaik Latvija lielu projektu Saja
nozaré nav bijis. Tomér pasau-
les un Eiropas tendences, ka ar
vajadziba péc satiksmes infra-
strukturas uzlaboSanas liecina,
ka drizuma ar Latvija bus nepie-
cieSama komplicetu ITS projektu
1stenoSana. FIMA Latvija jau ir ie-
viesusi interaktivos atruma meri-
tajus, kas ir izvietoti vietas ar pa-
augstinatu satiksmes bistamibu,
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lai atgadinatu autovaditajiem, ka
ir jaievero atlautais braukSanas
atrums.

R. Slekis atZiméja, ka $adu
meérieriCu sniegtie dati un cita
informacija, ko analize realajiem
apstakliem pielagota sistema,
lauj optimali vadit satiksmes
plusmu, tomer tas nenozime, ka
sastrégumi pazudis.

Lvarbut gaidit pie krustoju-
ma vajadzes mazak, automobilu
rinda bus Tsaka, tacu tik un ta
automobili nekur nepazudis, ldz
neparadisies jaunas transporta

artérijas,  alterna-
tivi celi. Tas viss ir
sasaistits, tapec
vienlaicigi  nepie-
cieSams  mudinat
cilvekus mazak

braukt ar automo-
bili un biezak izve-
leties  sabiedrisko
transportu, optimizét ielu fiklu
un pilnveidot satiksmes vadibu,”
saka FIMA Risingjumu departa-
menta direktors.

Nakotne — informacija no
automobiliem

“‘Domajams, ka Latvija na-
kotné arl ieviesis mainama sa-
tura cela zimes - lielus tablo, uz
kuriem tiks attélota satiksmes
dallbniekiem svariga ar celu in-
frastruktru un  meteorologiju
saistita informacija. Pieméram,
lai braucgjus bridinatu par aple-
dojumu. Tas 1pasi svarigi ir melna
ledus konteksta.

Lai visi autovaditaji, neatka-
fgi no ta, vai autovaditgjs lieto

mobilas aplikacijas vai ng, varétu
uzzinat svaigako informaciju par
satiksmi un stavokli uz celiem, ir
nepiecieSams efektiva veida sa-
vienot pieejamos datus ar celu
infrastrukturu. Ka pieméru jau
tagad var minét Latvijas Valsts
celu (LVC) sadarbibu ar mobilo
aplikaciju Waze — LVC ir savieno-
jusi savu informacijas sistemu ar
Waze, ka rezultata Waze lietotaji
var sekot pedgjam zinam no Lat-
vijas celiem, ari pateicoties LVC
datiem. Vajadzetu domat, ka
ieviest art apgrieztu principu, ka
Waze dati ir pieejami art citiem
satiksmes dalibniekiem, kas ne-
izmanto So sistemu — tam tad
ar butu izmantojami informativie
tablo,” komentgja FIMA parstave
Anita Snore.

Strauji attistoties mobilo sa-
karu tehnologijam, nakotne k|ds
vél interesantaka. Vajadzigos da-
tus jeb informaciju sistémai no-
dos pasi automobili. Jau Sobrid
daudzi Rietumu valstu automo-
bili caur navigacijas ierficem un
viedo ieriéu lietotném savienojas
ar transporta vadibas sistemam.
Tatad abpuséjus bezvadu savie-
nojumus veido sistemu vél efek-
tivaku. Sads eksperiments jau
tiek veikts Niderlandes, Vacijas
un Austrijas transporta koridora.
Roterdamas — Frankfurtes —ViI-
nes magistralé ar drosa bezvadu
savienojuma palidzibu automo-
biliem tiek nodota informacija
par notiekoSajiem darbiem uz
cela, savukart no automobiliem
tiek ieguti dati par situaciju kon-
krétaja satiksmes posma.
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Drosaku celu satiksmi garantes videja atruma piemerosana,
kaiminvalstu pieredzes apmaina.

Atruma parsniegdana ir viens no visbiezak pielautajiem celu satiksmes noteikumu parkdpumiem uz Lietuvas celiem un viens no
nopietnakajiem iemesliem, kas izraisa simtiem naves gadijumu. Saskana ar pirms daziem gadiem Lietuva veikto pétjumu 44%
autovaditaju valstl parsniedz atrumu. Lai cinitos pret atruma parsniegsanu, progresivo transporta sistemu izstradataji tagad piedava
kaut ko jaunu: sistemu, kas méra transportlidzekla videjo atrumu noteikta cela posma.

eeismOinb.’t efe:itzi‘f likvidets ,kengura

Arzemju pétijums atklaja, ka
15% atrumu samazinasanas ga-
dijumu rezultata celu satiksmes
negadijumu skaits, kuros ir cie-
tusi cilveki, samazinas par 25%
dz 35%, savukart letalu celu
satiksmes negadijumu  skaits
samazinas par 40% lidz 50%.
Sos skaitlus apstiprina dati, kas
ieguti no stacionarajiem fotora-
dariem Lietuva. Analize tika kon-
statets, ka autovaditaji samazina
atrumu, tuvojoties fotoradariem,
un ta rezultata celu satiksmes
negadijumu skaits samazinas
par 45%, letalu satiksmes ne-
gadijumu skaits samazinas par
50% un traumu skaits samazi-
nas par 46%. [1]

Tomeér FIMA parstavis Mari-
uss Babadins (Marius Babachi-
nas) apgalvo, ka vidgja atrumu
kontrole ir daudz efektivaka par
stacionarajiem fotoradariem, jo
ta mazina ta saucamo ,kengura
efektu®.

Vin§ saka: ,Stacionarie foto-
radari liek atruma parsniedze-
jiem samazinat atrumu, tadu

M. Babacins: vidéja atruma piemérosana ir efektivaka par stacionarajiem fotoradariem, jo ta samazina ta saukto “kengura efektu”. tam ir islaicigs efekts. Pamanot

VIDEJA ATRUMA KONTROLE

1 - ITS tehniski ekonomiskais pamatojums Lietuva. Liguma Nr. 1F-121, kas nosléegts 2010. gada 26. julija starp Satiksmes ministriju un UAB ,Communication and Pl konsultacijos®, ,Rapp Trans AG* un UAB“Blue Bridge”, kas
rikojas uz kopuznémuma pamata, ietvaros. 2011. gada 15. februaris, Vilna
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Stacionarie fotoradari pilda savas funkcijas, tacu tam ir islaicigs efekts.
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fotoradaru, autovaditajs peksni
samazina atrumu un, pabraucot
garam kamerai, atkal to palieli-
na. ST efekta posms ir Tss, bieZi
vien tikai dazus simtus metru. Ja
tiek ieviesta vidgja atruma meri-
Sana, tad nav jegas $adi rikoties,
un autovaditaji ir daudz discipli-
netaki, rungjot par atruma iero-
bezojuma ieverosanu.”

Vidgja atruma piemérosanas
stacijas ir aprikotas ar video-
kameram ar numura zZimes at-
pazisanas funkciju. Registrgjot
transportlidzekla  iebraukSanu
un izbraukS8anu no kontroleta
posma, sistéma apréekina trans-
portiidzekla vidgjo atrumu un
salidzina to ar faktisko atruma
ierobezojumu.

Noversanai un kontrolei

Vidgja atruma piemérosanas
sistémas spéeks slepjas tas speja
automatiski noteikt atruma iero-
bezojuma parkapumu bez cilve-
ka iesaistes. Izsledzot cilvecisko

11

uzpirkt amatpersonas, un tade-
jadi izvairities no soda.

Sistema spej registrét katru
transportlidzekli, kas iebrauc un
izbrauc no kontroleta posma, un
samazina iespéju autovaditajam,
kurs parsniedz atrumu, palikt
nepamanitam. FIMA projektu
vaditajs arf apgalvo, ka kameras
spgj registrét katra automobila
numura zZimi, kas izbrauc cauri
noteiktam posmam, neatkari-
gi no satiksmes intensitates un
atruma. Aprikojuma razotaji ga-
ranté to, ka kameras var regis-
tret automobilus, kas parvietojas
loti liela atruma, - pat tos, kas
brauc ar atrumu virs 200 km/h.

Zinot to, ka vini nevar aiz-
mukt, parsniedzot atrumu, jo
ikviens starpgadijums tiek re-
gistréts, un, ka nepastav iespéja
izvairities no soda, autovaditdji
mazak izvelas riskét un vairak
censas ieverot celu satiksmes
noteikumus.

Palielinoties satiksmes pldsmai un censoties

’ ’ PEC iespéjas labak izmantot celu policias resursus, vidga
atruma piemeérosanas sistéma var bat noderiga. Kapéc
veltigi térét celu patrulu resursus, ja so darbu iespéjams

faktoru, tiek samazinata varbu-
tiba, ka atbildétajs apgalvos, ka
ir radusies kada kltda, vai centi-
sies atrast veidu, ka vienoties un
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veikt automatiski.

Pilsetas un lauku celiem

Vidéja atruma pieméeroSanas
sisteéma ir piemeérota lielpilsetu,
pilsétu un lauku celiem ar augstu

RISINAJUMU | ERA

Visas tiesibas aizsargatas © Fima UAB



satiksmes negadijumu raditaju
un intensivu satiksmi.

»Runajot par Lietuvu, Sis sis-
témas vispirms butu jauzstada
uz galvenajiem celiem, uz kuriem
ir visintensivaka satiksme un vis-
augstakie celu satiksmes nega-
djumu  ra-
ditaji. Tas
nozimetu to
uzstadiSanu
uz starpvals- ‘ ‘
tu Via Balti- ”
ca automa-
gistrales un
starppilsétu
automagis-
trales, kas
savieno Vilnu
ar Kaunu un Klaipedu. Butu an
izdevigi uzstadit sistému vietas,
kas atzimétas ka ,melnie pun-
kti“, uz mazak intensivi izmanto-
tajiem celiem. Parasti Sajos pos-
mos atrums tiek ierobezots ar
cela zZimem, tadu pieredze rada,
ka tas reti kad atrisina satiksmes
droSibas problemas,” saka M.
Babacins.

FIMA parstavis uzsvera to,
ka sistemu nav nepiecieSams
uzstadit visam celam. Parasti ir
pietiekami to novietot posmos,
kuros ir visaugstakie celu satik-
smes negadijumu raditaji, pie-
meéram uz tranZzita celiem vai pie
gajéju parejam vai skolam.

Papildu funkcijas

Atruma pieméroSanas  sis-
témas funkcionalitati iespéjams
paplasinat vairak, savienojot to
ar plaSa méroga datubazem.
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Pieméram, sistema var realaja
laika parbaudit, vai konkrétaja
posma esoSie transportlidzekli ir
apdrosinati vai tiem ir derigi teh-
niskas apskates dokumenti vai
tie ir registréti ka zagti.

Pilsétas videokameras var

Vidéja atruma piemérosanas sistérmas vispirms
bitu jauzstada uz galvenajiem celiem, uz kuriem
Ir visintensivaka satiksme un visaugstakie celu
satiksmes negadjumu raditaji.

registrét tos satiksmes noteiku-
mu parkapejus, kuri parvietojas
pie luksofora sarkanas gaismas,
izmanto specialajam vai sabied-
riskajam transportam paredze-
tas joslas vai parvietojas pa pre-
téjo cela pusi u. c.

Pastavigi uzlabojot drosibu,
atruma meériSanas ierices var
tikt integrétas luksoforos tajas
vietas, kur ir nepiecieSami vis-
augstakas droSibas pasakumi,
pieméram, pie skolam. Ja preti
luksoforam izvietota videokame-
ra konstaté tuvojosos transport-
ldzekli, kas parsniedz atrumu,
tad gaisma luksofora var auto-
matiski parslegties uz sarkano.

Piemeérs no Latvijas, Pla-
vinas doma hdzigi

Plavinas tika ieviesta preven-
fiva “satiksmes mierinaSanas”
sistéma, kas bridina autovadita-

jus par vidgja atruma parsnieg-
Sanu. Proti, pirms luksofora tika
uzstadita atruma meriSanas ie-
karta, kas fiksé auto atrumu un
parada attiecigo radijumu dis-
pleja. Turklat displeja paradas
arl emociju sejina - ja atlautais
atrums ieveérots,
paradas zals
“smaiding”, ja
parkapti notei-
kumi - sarkana
“bediga sejina”.
Atruma  parka-
puma fiksacija
ir integréta ar
luksofora siste-
mu un parka-
puma gadijuma
automatiski iesledzas sarkana
gaisma. ST sistéma gan nav kla-
siskais piemérs vidgja atruma
parvaldibai, bet doma ir ldziga.

Noderigs risinajums

Palielinoties satiksmes plus-
mai un censoties péc iespejas
labak izmantot celu policijas re-
sursus, vidéja atruma merisanas
sistemu uzstadiSana var izradi-
ties pat izmaksu zina izdeviga.
Jo vairak tiek izmantotas auto-
matiskas celu satiksmes kontro-
les sistemas - jo pasi tadas, ka
vid€ja atruma piemerosanas sis-
témas - jo vairak policija var no-
VvirZIt resursus citam nozimigam
ar droSibu saistitam darbam,
pieméram, cinai ar braukSanu
dzeruma.
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| Darbibas princips

Vidgja atruma piemeérosanas tehnologdija balstas uz transpor-
thdzekla identifikacijas principu divos kontroles punktos. At-
kariba no apkartéjas vides un pievadceliem transportlidzek|u
atpaziSanas iekarta tiek izvietota 2 — 5 km attaluma starp tam.

Videokameras piefiksgjot auto numura zimi, registré laiku, ko
transportlidzeklis paveicis konkréetaja posma. Sakara ar to, ka
sistéma zina precizo posma garumu, ta var precizi aprekinat
transportlidzekla vidgjo atrumu un salidzinat to ar atruma ie-
robezojumu.

Ja posms tiek Skeérsots atrak neka pielaujams, tad tiek regis-
trets satiksmes noteikumu parkapums.

Ta ka veiktais laiks un attalums ir aprekinats ar lielu precizitati,
posma atruma merisanas sistémas k|udas robezas ir |oti ma-
zas (mazak par 0,5% vai 0,5 km/h).

| Piemeérs no Cehijas

% Cehija bija viena no pirmajam valstim, kas veiksmigi istenoja

inteligentas transporta sistémas.

Galvaspilsetas Pragas apkartné ir vairak neka 50 posmu, ku-
ros tiek merits vidgjais atrums, un tam papildu ir aptuveni 25
transportlidzek|lu videoanalizes un automatiskas sversanas
punkti.

Cehijas policija ir apgalvojusi, ka jaunas sistémas ievieSanas
rezultata celu satiksmes negadijumu skaits Praga samazinajas
par aptuveni 30%.
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TEHNOLOGIUAS

BraucoSu transportlidzeklu sversana iegrozos negodigos un
pasargas celus, pieredze no Lietuvas

Lietuva ir daudz transportiidzeklu, kuri parsniedz svara ierobezojumus, un lidzekli to kontrolei ir nepietiekami. Ka apgalvo Lietuvas Celu
administracijas parstavji, katrs ceturtais kravas transporthidzeklis parsniedz pielaujamo masas ierobezojumu. Bez efektivas
kontroles sistémas un péc nejausibas principa veiktam parbaudem dazi transportuzneméji riske parvadat smagakas kravas, neka tas
ar likumu ir atlauts, un tas ir tieSs apdraudéjums godigai un atvertai konkurencei.

Ka apgalvo FIMA projektu vaditajs S. Trunce, braucosu transportlidzeklu svérdanas sistéma nodrosina precizus merijumus.
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Vairums no valsts celiem ir
paredzeti noteiktai maksimalajai
slodzei. Tapéc, ja celi ir paklauti
pastavigam parslodzém, tad to
kalpoSanas ilgums tiek sama-
zinats un attiecigi pieaug celu
uzturéSanas izmaksas. Parslo-
gotie smagie kravas transport-
lidzekli rada art realus draudus
citu cela lieto-
taju droSibai, jo
palielinas brem-
z€Sanas attalu-
mus, samazinas
transportlidzekla
manevréSanas
Spéjas un pieaug
risks autoriepu
plisanai, kas var
beigties ar milzu
negadijumiem.

Risinajums -
sversanas sistemas

Tacu tuvakaja nakotné trans-
portuznemejiem bus gandriz ne-
iespéejami parslogot savus trans-
portlidzeklus, lai izvairtos no
soda. Lietuvas Celu administra-
Cija pazinoja par saviem planiem
ierlkot automatiskas transport-
ldzeklu sverSanas iekartas, kas
nosvers ikvienu transportlidzekli,
kas parvietojas pa celu, bez cil-
vekresursu iesaistiSanas.

Ka apgalvo FIMA projektu
vaditajs Sigits Trunce (Sigitas
Trunce), Si ir augstaka limena
tehnologija un arvien lielaks Eiro-
pas valstu skaits to sak ieviest.
Pirma valsts, kas legaliz€ja sver-
Sanas iekartas, bija Cehija, sa-
vukart sertificeti  automatiskas

atrgaitas

Visas tiesibas aizsargatas © Fima UAB

”[l

parbaudes punkti jau darbojas
tadas valstis ka Polija, Vacija, un
Austrija.

Sistemas priekSrocibas

lestades visa Eiropa, tostarp
Lietuva, ir spiestas mekléet efek-
fivakus celu transporta svara
kontroles risingjumus  pieau-

Tuvakaja nakotné noteikumu parkapéjiem bus

ipasi grati izvairities no soda. Lietuvas Celu
administracia ir pazinojusi par planiem uzstadit
atrgaitas svérsanas sistemu.

gosa kravas automobilu skaita
del uz kontinenta celiem. Lidz
2020. gadam Eiropa tiek prog-
nozets smago transportlidzek|u
apgrozijuma pieaugums lidz pat
50%. Ka apgalvo Sigits Trunce,
So plusmu efektiva kontrole bus
iesp€jama tikai tad, ja ta bus au-
tomatizeta.

Vin§ saka: ,Automatiskas
sversanas iekartas var nosvert
kravu sekundes laika. Celu po-
licijas veiktas parbaudes, izman-
tojot mobilos svarus, parasti aiz-
nem ilgaku laiku - vidgji aptuveni
stundu -, jo gan pati sverSana,
gan dokumentacijas sagatavo-
$ana aiznem ilgu laiku. Sadas
parbaudes sistémas spéjas ir
loti ierobezotas, tapéc parbau-
diti tiek tikai transportlidzekli pec
nejausibas principa. Vel viena
problema ir neautomatizétas

svérSanas kontroles augstas iz-
maksas tapec, ka ta tiek veikta
noteikta kontrolpunkta Klaipeda.
Ir nepiecieSams attistit un uzturéet
visu kontrolpunkta infrastruktu-
ru. Turklat kontrolpunktos vien-
mer dienesta ir jabut cilvekiem. Ir
ievéerots, ka noteikumu parkapéji
parasti izvairas no Siem kontrol-
punktiem un no-
virzas uz citiem
celiem.  Auto-
matiskas iekar-
tas darbojas bez
cilveku  palidzr-
bas, amatper-
sonam datorizeti
sanemot datus
un laujot notei-
kumu parkapée-
jiem uzlikt naudas sodus. Au-
tomatisko iekartu tikls nepielauj
iespeju noteikumu parkapegjiem
izvairities no atbildibas.”

Darbibas princips

Ka darbojas atrgaitas sversa-
nas sistema? SvérSanas iekar-
tas ietver sarezgitu tehnologiju
kopumu, ieskaitot asfaltéta cela
virsma uzstaditus pjezoelektris-
kos sensorus, automatiskas nu-
mura Zimju atpaziSanas kame-
ras un datu apstrades ierici.

,OverSana un  transport-
lidzekla identifikacija ilgst ne
vairak ka sekundi. Tiklidz trans-
portlidzeklis $kérso sensorus,
sistéma nosaka, vai tas ir pa-
sazieru automobilis vai kravas
automobilis. Vienlaicigi videoka-
meras redistré transportiidzek|a
numura zimi un nosaka slodzi
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uz tas asi. Tiek aprekinata bruto
masa un salidzinata ar konkreta
transportiidzekla klases pielau-
tajiem ierobezojumiem. Péc tam
dati tiek salidzinati un saglabati
atseviska faila.”

lerices ierikotie papildu di-
mensiju sensori parbauda arn
transportlidzekla argjas dimensi-
jas un var identificét tas, kas ir
augstakas, garakas vai platakas
par pielaujamajam.

Sistema sver visus trans-
portiidzek|us, kas parvietojas pa
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Automatiska atrgaitas sversanas sistérma
darbojas bez cilveku lldzdalbas.

visam cela joslam. Ta spgj regis-
tret transportlidzeklus, kas par-
vietojas ar atrumu virs 200 km/h.
Lai novérstu iespgjamo autova-
ditaju launpratigo izvairisanos
no sensoriem, tie ir izvietoti visa
cela platuma, ieskaitot apmales.

Minimala klada

Ka apgalvo FIMA projektu
vaditajs, braucosu transportli-
dzeklu svérSanas sistéma no-
droSina precizu svérSanu, un,
ja ta ir pareizi izstradata un uz-

Sistéma sver jebkuru transportlidzekli, kas parvietojas pa visam cela joslam. Ta spéj registrét auto, kas parvietojas ar atrumu virs 200 km/h.

stadita, tad pielaujamais kludas
raditajs ir mazaks par 5%.

,Uz cela uzstadito pjezoelek-
trisko sensoru izSkirtspégja ir 10
kg. Ja rungjam par 40 tonnam,
tad tas nav daudz, un tas Tpasi
neietekmé svérSanas precizita-
ti. Ka notiek sverSana? Kad uz
sensoru iedarbojas ar speku,
tad kvarca kristali ta iekSiene
rada virsmas slodzi. lzmantojot
Tpasus pastiprinatajus, Si slodze
var tikt precizi izméerita, izmanto-
jot augstako tehnologiju ierices.
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Ar Sis sistémas palidzibu tiek
apréekinats katras ass slodze, iz-
rekinata videja masa, un tiek no-
teikta visas vienibas masa.“
Tehnologija ir aizsargata pret
mehanisku un cita veida aré-
ju ietekmi. lpasas prasibas tiek
piemeérotas cela virsmai zem ie-
kartas: tai cita starpa ir jaatbilst
stingribas, elastibas un vibraci-
jas parnesanas parametriem.

Papildu funkcijas
BraucoSu transportlidzek|u

sverSanas sistéemas funkciona-
litati ir iespéjams paplasinat, in-
tegréjot to dazadas datubazes.
Skérsojosos  transportiidzek|us
ir iespejams parbaudit, lai no-
teiktu, vai tie nav zagti un vai au-
tovaditajus nemekle tiesibu aiz-
sardzibas iestades citu iemeslu
dél, vai tie ir apdrosinati un tiem
ir veikta nepiecieSama tehniska
apskate. Sistéema var apkopot
an datus par celu satiksmes in-
tensitati un sniegt So informaciju
celu uzturéSanas iestadem.
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FIMA paplasina savu pabeigto ITS projektu klastu

Uznemums FIMA ir ieguvis ievéerojamu pieredzi, uzstadot inteligentas transporta sistemas, - projekti ir veiksmigi istenoti
ne tikai Lietuva, bet ari citas Baltijas regiona valstis. Satiksmes kontroles risinajumi, atruma ierobezojuma sistémas, pasazieru un
autovaditaju informacijas sistémas, autostavvietu sistémas - ta ir tikai dala no FIMA veiksmigi istenotajiem ITS risinajumiem.

Satiksmes informacijas sistema
autovaditaju un celu uzturesanas
pakalpojumu ertibai

Istenojot projektu uz galvenajiem Lietuvas valsts celiem, FIMA uz-
stadija gandriz 50 automatiskas celu meteorologiskas stacijas ar
laikapstak|u noverosanas iekartam, videokameram un satiksmes in-
tensitates méritajiem. Visas §is ierices un celu meteorologiskas staci-
jas, ko jau izmanto Lietuvas Celu administracija, tika integretas indi-
viduali pielagotaja satiksmes informacijas sistema, kas apkopo datus
par satiksmi un laikapstakliem. Sie dati tiek nosifiti iestadam, kas
atbild par celu uzturéSanu, un ir piegjami autovaditajiem majaslapa
www.eismoinfo.lt un ar mobilo lietojumprogrammu palidzibu.

Risinajumi centralizetajai satiksmes
kontroles sistemai Vilna

Budams viens no apakSuznémumiem, kas piedalijas centralizétas
satiksmes kontroles sistémas ierikoSanas projekta Vina, FIMA uz-
stadija videonoverosanas sistemu atseviSkos galvaspilsétas krus- e
tojumos, ierkoja elektroniskas informacijas zimes ielas un aprikoja [ "
satiksmes kontroles centru un datu komunikacijas tiklu.

Datu komunikacijas tikls savieno luksoforu kontrolierus visos krus-
tojumos vienota sistema, kas tiek parvaldita no satiksmes kontroles
centra. No centra iespéjams attalinati noverot satiksmes intensitati,
efektivi korigét satiksmes kontroles sistémas parametrus, identificét
satiksmes parkapéjus un izmeklet celu satiksmes negadijumus. Elek-
troniskie ekrani uz celiem sniedz informaciju par braukSanas apstak-
liem un satiksmes sastregumiem un var ierosinat izmantot alternati-
vus marsrutus, ka art informét autovaditajus par darbiem uz cela vai
citiem satiksmes ierobezojumiem.
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Jaunas paaudzes krustojumi

Uznémums FIMA ir aktivi iesaistits reguléjamo krustojumu infrastruk-
tdras modernizacija Lietuva. Projekti jau ir istenoti tadas pilsétas ka
Vilna, Kauna, Tel8i, Pakroja un Jonava. Lidzigi projekti paslaik tiek
istenoti arT Baltkrievija, Minska.

Krustojumos ierikotas satiksmes plismas analizes tehnologijas lauj
efekiivak regulét satiksmi, ka arf mazinat sastregumus. Analizgjot sa-
tiksmes intensitati, sisteéma var pieskirt prioritati konkrétai satiksmes
joslai krustojuma. Integréjot vairakus krustojumus viena sistema,
tiek nodrosinati ,zalas joslas” efekti. Krustojumos, kuros tiek veik-
ta modernizacija, ir uzstaditi modernas diodes (LED) luksofori. Tie ir
izturigaki un izmaksu zina izdevigaki par vecajiem lampu signaliem.
LED luksofori ar blavas gaismas funkciju patéré mazak energiju neka
vecas tehnologijas.

JAUNUMI | 2016
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Lielakais fotoradaru tikls Lietuva

Uznémums FIMA Lietuva ir uzstadijis un uztur lielako fotoradaru (150)
tiklu. Uznémuma specialisti ir uzstadijusi 139 fotoradarus uz valsts
galvenajiem autoceliem, savukart 11 mobilie fotoradari tika ierikoti
netrafaretajas policijas patrumasinas.

Interaktivas cela zimes - “FIMA smaidini

Latvija

FIMA ir uzstadijusi vairak neka 20 interakiivas cela zimes ar atruma
noteikSanas sensoriem jeb ta saucamos transportlidzek|u atruma at-
téloSanas displejus. Ta ir informativa un preventiva bridinasanas sis-
téma, kas pozitiva veida aicina autovaditajus ieverot atlauto atrumu,
piesaistot uzmanibu ne tikai ekrana paradot Soferim vina braukSanas
atrumu, bet paradot arf emociju sejinas. Ja parkapuma nav — para-
das smaidosa, zala sejina, bet, ja atlautais atrums parkapts — para-
das sarkana, bédiga sejina. Sadas Zimes uzstaditas visa Latvija, bet
pirmas tas ieviesa progresiva un muasdieniga Smiltene.

RISINAJUMU ERAN 17




Autostavvietu risinajumi

Uznemuma FIMA eksperti ir pielagojusi vienu no visprogresivakajiem
autostawvietas risingjumiem divstavu pazemes autostawvieta izklai-
des un iepirksanas centra ,Panorama*“ Vina. FIMA autostavvieta uz-
stadija modernu automobilu novietoSanas vadibas sistému ar 1500
automobilu vietam. Ta ietver sensorus, kas ierikoti virs katras auto-
stawvietas, un LED gaismam, kas rada, vai vieta ir briva, elektroniskas
informacijas Zimem, kas informé autovaditajus par brivo vietu skaitu,
un satiksmes plusmas analizes programmattru. Automobilu plusmas
kontroles sistémas precizitate un uzticamiba palielinaja autostavvietu
pieejamibu par 19,2% un samazingja laiku par piekto dalu, ko auto-
vaditaji pavadija, novietojot automobili stavvieta.

FIMA ir ieviesusi arl automobilu novietoSanas risingjumus uz ielas.
Pieméram, Palanga tika ierikoti 20 ar saules baterijam lietojami auto-
stawietu maksas automati.

Satiksmes plusmas analizes risingjumi

Paslaik FIMA uzstada sistemu, kas realaja laika analizés satiksmes
plusmu visa Lietuva.

Celu seguma iebuvétas indukcijas cilpas analizé garam brauco$os
transportlidzeklus un klasificé tos péc to veida: pasazieru automobi-
li, kravas automobili vai autobusi. Pamatojoties uz Siem datiem, par
celu infrastruktdru atbildigas iestades var planot celu renovacijas dar-
bus un celu tikla attistibu.

Saskana ar So projektu tiek ierikots ar videonovéroSanas kameru
tikls. Tas palidzés celu uztureSanas iestadem pienemt efektivus Ie-
mumus un nepiecieSamibas gadijuma istenot celu uzturéSanas pa-
sakumus.
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Jaunas tehno_logijas transporta nozares neatliekamo
jautajumu risinasanal
Satiksmes sastregumi pilsétas, augsti celu satiksmes negadijumu raditaji, pieaugoss gaisa piesarnojums, neefektivs sabiedriskais

transports, neefektiva satiksmes kontrole, atra palidziba cilvekiem, kuri cietusi uz cela, Sie ir tikai dazi no neatliekamajiem jautajumiem,
ar ko saskaras transporta nozare un kuru risinasanai ideali piemérotas ir inteligentas transporta sistemas (ITS).

Inteligentas transporta sistemas (ITS) ir progresivo informacijas
un elektronisko sazinas tehnologiju piemérosana transporta nozaré.
Tas ir paredzétas efektivitates, produktivitates, pakalpojuma kvalitates
uzlabosanai, ka arm mobilitates palielinaSanai un dabas resursu sapra-
figal izmantoSanai.

FIMA piedavatie risinajumi transporta infrastrukturai:
o Satiksmes vadibas risingumi
e Informativo un interakiivo zimju risingjumi
« Atruma ierobezo$anas sistémas
o Transportlidzeklu svérSanas sistémas
« Maksas celu tehnologiskie risingjumi (noteiktos posmos vai zonas)
o Autostawietu sisttmas (numuru  atpaziSana, automatiskas
barjeras u.c.)
* Automatiskie satiksmes incidentu atklaSanas risingjumi
¢ (G4jgju pareju drosibas sistémas
* Elektronisko bileSu sistéemas
¢ Meteostaciju sistémas u.c.

Kadas ir viedo transporta sistemu prieksrocibas?

e Satiksmes dalibnieku drosibas palielinasana

* Pilsétas satiksmes plismas regulésana

* Transportlidzek|u atruma un svara kontrole

o Transportlidzeklu parkapumu registréSana (brauksana pie sar-
kanas luksofora gaismas, braukSana pa sabiedriska transporta
joslam, automobila novietosana neatlautas vietas u.c.)

o Autovaditaju un attiecigo pakalpojumu sniedzeju informésana
par cela apstakliem (apledojums, remonts u.c.)

e Nodevas par iebraukSanu noteiktas zonas iekasésanas orga-
nizésana

e Autotransporta kontrole autostawvietas

JAUNUMI | 2016 Visas tiesibas aizsargatas © Fima UAB RISINAUUMU |[ERA 19




oy
Ty

e
i
{ L1 ll
o
.
e v ‘:rn
L3

Par ,Fima” uznemumiem

»Risingjumu éra” — ceturksna izdevums par aktualitatem inteli- Uznémums ,Fima” ir inteligento inZeniertehnisku risindjumu lideris Baltijas valstis, kas piedava
gento inZeniertehnisko risinajumu joma. Izdevejs — uznémums telekomunikaciju, drosibas, automatikas, datu centru, ka ari transportam un energétikai paredzétus
»Fima”. ,Risinajumu éra” tiek publicéta kops 2006. gada un ir risingjumus.

piegjama latvieSu, lietuvieSu, anglu un krievu valodas. lepriek-

Sejie izdevumi pieejami majas lapas arhiva www.fima.lv Uznemums inteligentus inZeniertehniskus risingjlumus ievie$ biznesa uznémumos un valsts organizacijas

Baltijas valstis un Baltkrievija, pastavigi piedalas projektos, kuros tiek izmantotas tehnologiskas inovacijas.
Gandriz divdesmit darbibas gados ,Fima” jau ir istenojusi vairakus tlkstoSus dazada apjoma un sarezgitibas

projektu.
LIETUVA LATVIJA Uznémuma ,Fima” galvena mitne atrodas Lietuva, Vilna, meitasuznémumi: Latvija, Polija, Baltkrievija.
UAB , FIMA* SIA ,,FIMA*
www.fima.lt www.fima.lv Vairak informacijas www.fima.lv
Jums ir idejas, piedavajumi vai komentari? Rakstiet mums solutions.era@fima.lv
POLIJA BALTKRIEVIJA
Fima Polska Sp. Z o.o. 000 ,FIMA BR* Parpublicgjot materialu vai ka savadak izmantojot informaciju no izdevuma “Risindjuma éra”, atsauce

www.fimapolska.pl www.fima.by obligata.
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