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Sekantiems intelektualiy inzineriniy sprendimy tendencijas

Tu rinyS Keliy infrastuktlros vystymui — integruotos transporto sistemos 2-4 psl.
Saugesnj eisma keliuose uztikrins vidutinio greiCio matavimas 5-7 psl.
Automatinis transporto sverimas keliuose tramdys nesaziningus vezejus ir tausos kelius 8-9 psl.
Intelektinés transporto sistemos miesty problemas sprendzia iSmaniai 10-11 psl.
~Fima“ plecia jgyvendinty ITS projekty portfelj 12-14 psl.

Naujosios technologijos — aktualiausioms transporto sektoriaus problemoms spresti 15 psl.



| Keliy infrastukturos vystymui — integruotos transporto sistemos

eismo sauguma ir kontrole bei kelti vieSojo transporto paslaugy kokybe.

R. S/ekys: LVertinant ITS priemones technologiniu aspektu, vis placiau turety buti taikoma vaizdo analize, kuri leidzia
automatizuoti eismo valdyma ir pazeidimy fiksavima. “
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prioritetinémis priemonémis
tampa naujosiomis technologi-
jomis grindziamos intelektinés
transporto sistemos (angl. Intel-
ligent Transportation Systems,
ITS). Europos transporto stra-
tegijoje ITS skiriamas svarbus
vaidmuo, naujyjy technologijy
diegimas
prioritetiniu
uzdaviniu
jvardijamas
ir Lietuvos
transporto
sistemos
plétros stra-
tegijoje. Apie
pazangius
sprendimus,
ju  taikymag
ir raidos
tendencijas
skaitykite in-
terviu su pir-
maujancios
ITS diegéjos
Baltijos regione ,Fimos" Spren-
dimy departamento direktoriumi
Roku Slekiu.

J)

Kaip vertinate Baltijos Sa-
liy, tarp jy ir Lietuvos, pazan-
ga diegiant ITS sprendimus?

Transporto sektorius Europos Sgjungos Salyse Siuo metu iSgyvena sparcia transformacija. Nepaliaujamai augantys keleivinio
ir krovininio transporto srautai ir didéjantis gyventojy mobilumo poreikis, verCia skubiai ieSkoti nauju jrankiy, kurie leisty, fiziSkai
nebepleCiant turimos keliy susisiekimo infrastrukttros, uztikrinti judumo paklausa, mazinti spustis ir aplinkos tarsa, didinti

Jeigu lygintume Baltijos Salis,
sakyCiau, kad Lietuva pirmauja,
yra labiausiai pazengusi Sioje sri-
tyje ir zingsnis po zingsnio toliau
eina teisinga linkme.

Kryptingai vykdomos plétros
pavyzdys galéty buti Lietuvoje
musy bendrovés jdiegta eismo
informaciné sistema, j kurig pa-

‘ ‘ Nejmanoma uzsienio salyje, tarkim
Cekijoje ar Vokietiioje, pasiteisinusj
sprendima perkelti ,copy paste” principu.
Kas veikia vienoje salyje, nebdtinai veiks
kitoje. Mdsy transporto srautai kitokie,
fransporto sisterma organizuota kitaip,
Jstatymai kiti, galy gale skiriasi vairuotojy
kultdra. Yra daugybe aspekty, kuriuos
turi numatyti ir atsizvelgti diegdamas ITS
sprendima. Jo pritaikymas konkretiems
poreikiams Ir situaciai, valdymo algortmy
tobulinimas — tai musy pagrindine

uzduotis.

laipsniui  yra integruojama vis
daugiau keliuose esanciy elek-
troniniy infrastrukturos jrenginiy.
Anksciau Sie jrenginiai veiké sa-
varankiskai, jy nebuvo galima
centralizuotai stebéti ir valdyti.
Kaip pavyzdj buty galima pami-
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néti meteorologiniy stoteliy tin-
kla. AnkscCiau Siy stoteliy suren-
kami duomenys nesuplaukdavo
j bendra duomeny baze ir prigji-
mas prie jy buvo ribotas. Dabar
turime kone Simta stoteliy, kuriy
fiksuojami duomenys apie oro
salygas ir keliy bukle keliauja j
vieng taskg, Eismo informacijos
centra. Cia keliauja duomenys
ne tik iS meteorologiniy stoteliy,
bet ir i§ daugiau nei Simto vaizdo
kamery, automatiskai pateikia-
ma informacija apie transporto
priemoniy srautus. Vieningoje
formoje ir vienoje vietoje galima
rasti informacijg apie rekonstruo-
jamus kelio ruozus, vykdomus
kelio darbus ar jvykusius auto
jvykius. Visa Si informacija yra
prieinama ir uz keliy priezitra at-
sakingoms tarnyboms, ir vairuo-
tojams, planuojantiems kelionés
marsruta.

|lgyvendinus eismo informaci-
nés sistemos diegimo projekta,
buvo sukurtas geras pagrindas
tolesniam keliy infrastrukturos
informacijos ir valdymo sistemos
vystymui, jos funkcionalumas
gali buti nesudétingai pleciamas
ir toliau. PavyzdZiui, j bendrg sis-
tema gali buti integruotos vaizdo
stebéjimo sistemos su intelek-
tualios vaizdo analizés galimy-
bémis - jos galéty tarnauti kaip
jrankis automatiniam keliy eismo
taisykliy pazeidejy identifikavi-
mui, vogty transporto priemoniy
paieskai ir pan.

Kokias opiausias trans-
porto sektoriaus problemas
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Salims padéty spresti akty-
vesnis ITS taikymas?
Aktualiausios, mano vertini-
mu, Siuo metu yra dvi temos —
saugumo keliuose klausimas ir
krovininiy transporto priemoniy
sverimas bei apmokestinamas.
Tai yra pagrindinés temos, ku-
rioms Lietuva skiria didZiausig
déemes;j ir Siose srityse aktyviau-
siai ieSko ITS sprendimy.
GreiCio virsiimas yra viena
didZiausiy musy keliy saugumo
problemy. Kovai su ja yra daug
ir jvairiy priemoniy. Tai gali bati ir
mechaniniai inZineriniai sprendi-
mai — ziedinés sankryzos ar kal-
neliai, priverCiantys vairuotojus
sumazinti greitj. Taiau daznai
tokiomis priemonémis yra nepa-

”“

mis.

Kuo ITS pranasesnis uz
tradicinius eismo kontrolés
sprendimus?

Elektroniniai inZineriniai
sprendimai  vairuotojams  ne-
trukdo ir papildomy problemy
nesukelia, o tie, kurie vazingja
laikydamiesi keliy eismo taisykliy
apskritai dél jy gali nesukti sau
galvos.

PavyzdZziui, Svieslentés prie
peréjy, rodancios vaZiuojancios
transporto priemones greitj. Tai
informatyvu ir atkreipia skuban-
Cio vairuotojo demesj. Mégéjus
palakstyti sudrausmina ir grei-
¢io matuokliai, taCiau rinka jau
silllo sudetingesnj ir efektyvesnj

ITS sprendimams skiriame didelj demes), daug
investavome ugdydami specialistus. Dabar turime ypac

stiprig [TS komanda — nuo projekto vadowy iki specialisty
inZinieriy, kurie projektuocja bei diegia auksciausio

tenkinti ir vairuotojai, ir patys gy-
ventojai. Dél papildomo triuks-
mo, dél to, kad kliutys ant kelio
trikdo eisma, gadina transporto
priemones.

Keliy infrastrukttros specia-
listai nuolat turi analizuoti naudo-
jamy prevenciniy ir baudziamujy
priemoniy efektyvuma. Zmonés
palaipsniui prie jy pripranta, pri-
sitaiko ir randa budy jas apeiti,
todél reikia ieskoti vis naujy btdy
kovoje su minétomis problemo-

sudetingumo TS sistemas.

ITS sprendimag — sektorinj grei-
¢io matavimag. Matuojant vidutinj
greitj tam tikroje atkarpoje, tike-
tina, vairuotojas jg pravaziuos
negreitédamas, kas atsitinka
pravaziavus jprastus greicio ma-
tuoklius. Jvedus vidutinio greiCio
matavimg, greitai lakstancCius
pavykty suvaldyti ne vien trum-
pose distancijoje, bet ir ilguose
iStisiniuose ruozuose.

Vietose, kur yra didesné eis-
mo jvykiy rizika, pavyzdziui, per-
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gjose prie mokykly galima jrengti
Sviesoforg, kuris automatiskai
jjlungty raudong Sviesa, jei pries jj
jrengta vaizdo kamera uzfiksuo-
ty automobilj, judantj didesniu
nei yra leidZziama greiciu. Pana-
Siy nebrangiy, bet efektyviy ITS
sprendimy yra ne vienas.

»Fima“ yra pirmaujanti in-
telektualios keliy infrastruk-
turos diegéja Lietuvoje, jusy
specialistai dalyvavo didziau-
siuose Salies ITS projektuo-
se. Kaip pavyko jsitvirtinti
rinkoje?

Aktyviai ITS rinkoje veikiame
jau penkerius metus, dalyvauja-
me jvairiuose ITS projektuose,
jgyvendinamuose miestuose ir
valstybinés reikSmés keliuose.
Lietuvoje esame zinomi, nes ge-
rai iSmanome ITS technologijas
ir galime pasillyti platy spektrg
sprendimy. Musy sprendimy
portfelis didelis — nuo transpor-
to srauty valdymo automobiliy
stovéjimo aikstelgje ki dideliy
eismo informacijos centry. Musy
sprendimai yra aktualus ir verslo
sektoriui, esame diege automo-
biliy statymo sprendimus jvai-
rioms privacioms kompanijoms,
prekybos centrams.

ITS sprendimams skiriame
didelj déemesj, daug investa-
vome ugdydami specialistus.
Dabar turime ypac stipria ITS
komanda — nuo projekto vado-
vy iki specialisty inzinieriy, kurie
projektuoja bei diegia auksciau-
sio sudétingumo ITS sistemas.
Nejmanoma uzsienio  Salyje,

tarkim Cekijoje ar Vokietijoje,
pasiteisinusj sprendima perkelti
,COpYy paste“ principu. Kas vei-
kia vienoje Salyje, nebutinai veiks
kitoje. MUsy transporto srautai
kitokie, transporto sistema orga-
nizuota kitaip, jstatymai kiti, galy
gale skiriasi vairuotojy kultdra.
Yra daugybé aspekty, kuriuos
turi numatyti ir atsizvelgti dieg-
damas ITS sprendima. Jo pritai-
kymas konkretiems poreikiams ir
situacijai, valdymo algoritmy to-
bulinimas — tai musy pagrindiné
uzduotis.

Lietuvos ITS diegimo patirtis
yra jdomi ir musy kaimynams.
,Fima“ sekmingai ITS diegimo
paslaugas eksportuoja j Baltaru-
sijg, kur Siuo metu jgyvendiname
Minsko sankryzy modernizavi-
mo projektg. Turime plany savo
paslaugas pasiulyti ir kitoms Bal-
tijos regiono Salims.

Kokias matote ITS plétros
tendencijas? Kur link vysty-
sis miestuose diegiami ITS
sprendimai?

Ateityje ITS sprendimai bus
diegiami labiau integruotai, sie-
jantys ne tik pavienius miestus,
bet ir Salis. Transporto sekto-
riaus problemos yra daugmaz
vienodos ir vienodai svarbios
visose Europos Salyse. Tai vie-
nas i§ ES ekonomikos varikliy,
skatinantis jos augima ir kas-
met sukuriantis apie 5 proc. viso
BVP. Europos Komisija yra inici-
javusi sprendimus dél bendros
e. skambucio sistemos kurimo
ES, dél krovininio transporto

SPRENDIMU | ERA




Naujy prevenciniy priemoniy keliuose reikia ir dél to, kad Zmones palaipsniui prie ju pripranta, prisitaiko ir randa budy jas apeiti.

aiksteliy tinklo, keleiviy informa-
cinés sistemos kurimo. ES in-
telektiniy transporto priemoniy
plétrai ketina skirti nemazai lésy,
tuo galéty pasinaudoti ir Baltijos
Salys spresdamos savo susisie-
kimo sektoriaus problemas.
Poreikis bendroms ITS sis-
temoms yra didelis ir vis garsiau
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apie tai kalbama. Ateityje pavie-
niy Vilniaus, Kauno ar Druskinin-
ky e. bilieto sistemy nebeliks,
bus sukurta bendra visoje ES
intermodaliné keleiviy informavi-
mo ir e. bilieto sistema, kuri leis
iSsirinkti ir susiplanuoti marSrutg
ir uzsisakyti vieng bilietg kelio-
nei per kelias Salis, panaudojant

skirtingas
priemones.

Krovininio transporto  keliy
apmokestinimo sistema taip pat
ateityje turés tapti vieninga, in-
tegravus j ja jau veikiandias ES
atskiras sistemas.

Kovojant su kamsciais mies-
tuose ir mazinant j aplinkg iSme-

viesojo  transporto

Visos teisés saugomos © UAB ,Fima*“

tamo anglies dvideginio kiekj, ko
taip pat siekia Europos Komisi-
ja, miestai turety aktyviau diegti
vieSajam transportui pritaikytus
ITS sprendimus — suteikianCius
judéjimo pirmenybe, leidzianCius
planuoti keleiviy srautus ir opti-
maliau planuoti marsrutus, taip
pat informacines keleiviy siste-

mas.

Vertinant ITS  priemones
technologiniu aspektu, vis di-
desnj pritaikomuma turéty jgauti
vaizdo analizé, kuri leidzia auto-
matizuoti eismo valdymg ir vyk-
dyti jj nuotoliniu budu.
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Saugesnj eismg keliuose uztikrins vidutinio greiCio matavimas

GreiCio virsijimas yra vienas dazniausiy Keliy eismo taisykliy pazeidimy ir viena svarbiausiy eismo jvykiy priezascCiy, kasmet Lietuvos
keliuose nusinesanti Simtus gyvybiy. Pries keletg mety Lietuvoje atlikto tyrimo duomenimis, leisting greitj virSija 44 proc. Salies vairuotojy.
Kovai su jais pazangiyjy transporto sistemy kuréjai sitlo naujove - vidutinio grei¢io matavimo sistema, apskaic¢iuojan¢ia
vidutinj transporto priemonés greitj kelio ruoze.

Eliminuoja ,,kenguros
efekta“

UZsienio Salyse atlikti tyrimai
rodo, kad greiCiui sumazéjus 15
proc., eismo jvykiy su suzeis-
taisiais sumazéja 25-35 proc.,
0 eismo jvykiy su zuvusiaisiais
sumazéja 40-50 proc. Sig statis-
tika patvirtino ir Lietuvoje jreng-
ty stacionariy greiCio matuokliy
poveikis avaringumui. Analizé
parodé, kad prie$ automatinius
greiCio matuoklius  vairuotojai
sumazindavo vaziavimo greitj,
dél ko jvykiy skai€ius sumazéjo
45 proc., zuvusiyjy skaiCius su-
mazejo 50 proc., o suzeistyjy
skai¢ius sumazejo 46 proc. [1]

TaCiau, kaip pastebi ,Fimos*
atstovas Marius Babachinas,
vidutinio grei¢io matavimas yra
daug efektyvesnis nei staciona-
rus (taskiniai) greiCio matuokliai,
nes jis eliminuoja vadinamajj
.kenguros efektg“:

yotacionarus  greiCio  ma-
tuokliai leisting greitj virSijanCius
vairuotojus priverCia pristabdyti,
taCiau Sis poveikis buna trum-
palaikis. Pamates matuoklj vai-
ruotojas staigiai pristabdo, o
pravaziaves vél pagreitéja. Vei-
kimo ruozas buna trumpas, vos
M. Babachinas sako, kad vidutinio greicio matavimas yra efektyvesnis nei stacionards (taskiniai) greicio matuokliai, nes eliminuoja vadinamajj ,kengdros efekta*. keli Simtai metry. Kelyje, kuriame

1 — Intelektiniy (paZangiy) transporto sistemy jgyvendinimo Lietuvoje galimybiy studija. Pagal 2010-07-26 sutartj 1F-121 tarp LR susisiekimo ministerijos ir jungtinés veiklos pagrindu veikianciy UAB , Pl konsultacijos”, ,Rapp Trans“ AG ir UAB ,Blue Bridge*. 2011 02 15. Vilnius.
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ristabdyti, taciau sis poveikis blna

StacionarUs greicio matuokliai leistinag greitj virsijancius vairuotojus privercia p

trumpalaikis

matuojamas vidutinis judéjimo kameros, gebancios atpazinti Zas ir jj palygina su leistinu.

greitis, taip elgtis néra prasmés. transporto priemoniy valstybi- ‘ ‘

Zinodami, kad greitis bus ma- nius numerius. UZfiksavus auto- Prevencijai ir kontrolei , ’ Pirmiausia vidutinio greicio matavimo sistemas vertety

tuojamas visame ruoze, vairuo- mobilio jvaziavimo ir iSvaziavimo Vidutinio greiio matavimo diegti pagrindiniuose keliuose, kurie yra labiausiai apkrauti

tojai elgsis drausmingiau®. iS kontroliuojamo ruozo laikg, sistemy stiprioji pusé — jos pa- Ir patys avaringiausi. Tai baty Salj kertantis magistralinis
Vidutinio greiCio matavimo sistema apskaiCiuoja, kokiu vi- Zeidéjus nustato automatiskai, kelias Vilnius-Kaunas-Klaipeda bei Via Baltica kelias.

postuose montuojamos vaizdo  dutiniu grei¢iu buvo jveiktas ruo-  be Zzmogaus jsikiSimo. Vadinasi,
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eliminavus Zmogiskajj faktoriy,
sumazéja ir galimybe susitar-
ti bei iSsisukti nuo gresiancios
baudos.

Sistema nesirinkdama  fik-
suoja visas | kontroliuojama ruo-
73 jvaZiuojandias ir iSvaziuojan-
Cias transporto priemones, todél
prasprusti pro pa-

kurie yra labiausiai apkrauti ir pa-
tys avaringiausi. Tai baty Salj ker-
tantis magistralinis kelias Vilnius-
Kaunas-Klaipéda, Via Baltica
kelias. Prasminga sistemas buty
diegti ir maziau apkrauty keliy
avaringose atkarpose. |prastai
tokiuose ruozuose greitis yra ri-

Miestuose vaizdo kameros
gali fiksuoti pazeidéjus, vaziuo-
janCius per raudong Sviesoforo
signalg, vaziuojancius specialia-
jam ar visuomeniniam transpor-
tui skirta juosta, prie$ eisma ir
pan.

Siekiant dar didesnio sau-

gumo padidintos

tikra nepavyks née rizikos  zonose,
vienam pazeidéjui. pavyzdziui  prie
M. Babachinas ‘ ‘ Augant transporto srautams bei siekiant mokykly, greigio
pabrézé, kad vals- ’ ’ optimizuoti keliy policijos zmogiskuosius ir matavimo jranga
tybinius nume- finansinius resursus, vidutinio greicio matavimo galima  integruo-
rius nuskaitangios sistemy dliegimas buty naudingas. Kam eikvoti ti su Sviesofory
kameros ﬁksuoja ISteklius paTrU//eV/mU/ keliuose, je/ tai ga//ma atlikti jranga_ Jei prieé
visas  pravaziuo- automatiskai’? viesofora esan-
jancias transporto ti vaizdo kamera
priemones, ne- nustatys, jog at-
priklausomai  nuo vaziuojantis auto-

srauto intensyvumo ir judéjimo
greiCio. Jrangos gamintojai nu-
rodo, kad kameros geba fiksuoti
transporto priemones, judancias
itin dideliais greiciais, netgi tas,
kurios vaziuoja didesniu nei 200
km/val. greiciu.

Zinodami, kad nusizengimas
bus neiSvengiamai uzfiksuotas ir
iSvengti baudos nepavyks, vai-
ruotojai maziau rizikuoja ir vengia
pazeidinéti keliy eismo taisykles.

Miestams ir uzmieséiams

Vidutinio greiCio matavimo
sistemos pasiteisina tiek di-
dmiesCiy ar tranzitiniy miesty
keliuose, tiek uzmiesCio - ten
kur aukstas avaringumas, inten-
Syvus judéjimas.

LKalbant apie Lietuva, turbut
pirmiausia Sias sistemas vertéty
diegti pagrindiniuose keliuose,
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bojamas kelio Zenklais, taciau,
kaip rodo praktika, jie retai iS-
sprendzia eismo saugos proble-
mg"“, — teigia M. Babachinas.
LFima“ atstovas pabrezia,
kad sistemg nebutina diegti vi-
same kelyje, o tik tuose jo ruo-
zuose, kur fiksuojamas didelis
avaringumas, pavyzdziui, prie
pesCiyjy peréjy tranzitiniuose
keliose arba prie mokykly.

Papildomos funkcijos

GreiCio matavimo sistemos
funkcionalumas gali bati pra-
pléstas, sistemg sujungus su
jvairiomis  duomeny bazémis.
Pavyzdziui, sistema tuo paciu
metu galéty patikrinti, ar ruozu
judancios transporto priemonés
yra apdraustos, turi galiojancios
techninés apziuros talong, nera
ieSkomos.

mobilis virSija greitj, Sviesoforas
automatiSkai uzdegs raudong
signala.

Naudingas sprendimas

Augant  transporto  srau-
tams bei siekiant optimizuoti
keliy policijos ZmogiSkuosius ir
finansinius  resursus, vidutinio
greiCio matavimo sistemy diegi-
mas pasiteisinty ir ekonomiskai.
Automatinés eismo kontrolées
priemoniy, kaip pvz., vidutinio
greiCio matavimo sistema, akty-
vesnis diegimas keliuose leisty
policijai  efektyviau panaudoti
turimus iSteklius ir veiksmingiau
organizuoti eismo kontrole, nu-
kreipiant zZmogiSkuosius pajé-
gumus | kitas svarbias veiklas,
pavyzdziui, vairuotojy blaivumo
patikrinima.
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| Veikimo principas

2 Sektorinio grei¢io matavimo technologija yra paremta auto-

mobilio indentifikavimo dviejuose kontrolés taskuose principu.
Priklausomai nuo vietoves, jvaziavimo keliy, transporto prie-
moniy atpazinimo jranga viena nuo kitos jrengiama 2-5 kilo-
metry atstumu.

¥ Vaizdo kameros fiksuoja transporto priemones valstybinius nu-

merius ir jvaziavimo | bei iSvaziavimo i$ ruozo laikg. Turédama
Siuos duomenis ir zinodama tiksly ruozo atstuma, sistema at-
lieka matematinius skaiCiavimus — nustato vidutinj transporto
priemones greitj ir jj palygina su leistinu greiciu.

Jeigu ruozas buvo jveiktas greiciau nei jmanoma vaziuojant
nustatytu greiciu, fiksuojamas keliy eismo taisykliy pazeidimas.

Kadangi laikas ir nuvaziuotas ilgis iSmatuojami labai tiksliai,
sektorinio grei¢io matavimo sistemos galima paklaida yra labai
maza - 0,5 % (0,5 km/h).

| Pavyzdys - Cekija

>

Cekila — viena pirmyjy Saliy, sekmingai diegianti intelektines
transporto sistemas.

Salies sostinéje Prahoje yra jrengta 50 ruozy, kur matuojamas
vidutinis vaziavimo greitis, o aplink jg — jdiegtas 25 transporto
priemoniy vaizdo analizés ir automatinio sverimo viety tinklas.

Sios $alies policijos pareigtinai skelbia, kad dél naujyjy sistemy
avaringumas Prahoje sumazejo apie 30 proc. ir bemaz nebe-
fiksuojami greicio virSijimo atvejai.
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Automatinis transporto sverimas
keliuose tramays nesaziningus vezejus ir
tausos kelius

VezancCiy virSsvorj Lietuvos keliais daug, juos kontroliuojanCiyjy pajegumai
— menki. Lietuvos automobiliy keliy direkcijos atstovai teigia, kad neleisting
virSsvorj veza kas ketvirta sunkiasvoré transporto priemoné. Nesant
efektyvios kontrolés sistemos bei patikrg atliekant pasirinktinai, dalis vezéjy
rizikuoja vezti sunkesnius nei leidziama krovinius. Tokia situacija pazeidzia
saziningos konkurencijos principus.
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Netolimoje ateityje isvengti
’ ’ baudos keliy gadintojams bus sunkiai
Imanoma. Lietuvos automobiliy keliy
direkcija jau paskelbe planus jdiegti
automatinius transporto sverimo

vartus, kurie be zmogaus jsikisimo

svers visas keliu vaziuojancias
transporto priemones.

Didzioji dalis keliy yra pro-
jektuojami tam tikrai maksima-
liai apkrovai, todél kelius nuolat
apkraunant papildomu svoriu,
trumpéja jo tarnavimo laikas ir
atitinkamai auga iSlaidos keliy
priezilrai. Perkrautas sunkusis
transportas taip pat kelia realy
pavojy kity eismo dalyviy sau-
gumui, nes dél virSsvorio dar
labiau pailgéja stabdymo kelias,
suprastéja transporto priemonés
manevringumas.

ISeitis — automatinis své-
rimas

TaCiau netolimoje ateityje ke-
iy gadintojams iSvengti baudos
gali buti sunkiai jmanoma. Lie-
tuvos automobiliy keliy direkcija
jau paskelbé planus jdiegti auto-
matinius transporto sverimo var-
tus, kurie be Zmogaus jsikiSimo
svers visas keliu vaziuojancCias
transporto priemones.

Pasak ,Fima“ projekty vado-
vo Sigito Truncés, pasaulyje tai
yra dar pakankamai nauja tech-
nologija, taiau automatizuotos
kontrolés  keliu
zengia vis dau-
giau Europos Sa-
liy. Pirmoji svéri-
mo vartus jteisino
Cekija, sertifikuoti
automatiniai pati-
kros punktai jau
veikia  Lenkijoje,
Vokietijoje, Aus-
trijoje.

Sistemos pranasumai
leSkoti efektyvesniy sausu-

mos keliais pervezamo svorio
kontrolés sprendimy Europos
Salis, taip pat ir Lietuva, vercia
ir sparciai augantys krovininio
transporto srautai. Prognozuo-
jama, kad sunkiasvorio trans-
porto apimtys Europoje iki 2020
m. padidés net 50 proc. Pasak
S. Trunces, efektyviai suvaldyti
tokius srautus yra jmanoma tik
automatizavus kontrole:

LAutomatiniai sverimo vartai
krovinio svorio matavimus gali
atlikti per sekundés dalis. Keliy
transporto inspekcijos atliekami
patikrinimai mobiliosiomis svars-
tyklémis jprastai uztrunka nepa-
lyginamai ilgiau, apie valanda lai-
ko. UZtrunka pats svérimas, taip
pat dokumenty pildymas. Tokios
patikrinimo sistemos pajégumai
labai riboti, tikrinamos atsitikti-
nés transporto priemonés. Kitas
dalykas — neautomatinés svorio
kontroles, kaip ji yra atliekama
stacionariame patikros Klaipé-
dos poste, organizavimas bran-
giai kainuoja. Reikia sukurti visg
patikros posto infrastrukturg ir jg
prizilréti. Be to, patikros poste
privalo nuolat budeti Zmonés.
Pastebéta, kad tokius patikros
postus pazeidéjai paprastai lin-
ke apvaziuoti aplinkiniais ke-
liais. Automatiniai vartai veikia
be Zmogaus jsikiSimo. Apdoro-
tus duomenis pareigunai gau-
na j savo kompiuterius, belieka
surasti pazeidéjg ir iSrasyti jam
bauda. Automatiniy varty tin-
klas nepalieka jokios galimybés
pazeidéjams iSvengti atsakomy-
bés.”
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Veikimo principai

Kaip veikia judancio transpor-
to automatinio svérimo sistema?
Pasak S. Trunceés, sverimo var-
tus sudaro kompleksas priemo-
niy — j asfalto dangg montuojami
pjezoelektriniai jutikliai, vaizdo
kameros, gebancios identifikuoti
valstybinius numerius, ir duome-
ny apdorojimo blokas.

»overimas ir transporto prie-
moneés identifikavimas uztrunka
akimirka. Kai transporto priemo-
né pervaziuoja jutiklius, sistema
nustato priemones tipg — ar tai
lengvasis automobilis, ar tai sun-
kvezimis. Tuo pat metu vaizdo
kameros uZfiksuoja valstybinj
numerj bei nustatoma transpor-
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to priemonés asiy masé, ap-
skai¢iuojamas bendras svoris ir
palyginamas su transporto prie-
mones klases leistinomis nor-
momis. Surinkti duomenys su-
siejami ir sukeliami j vieng bylg.”

Vartuose sumontuoti papil-
domi gabarity davikliai taip pat
leidzia tikrinti transporto priemo-
niy iSorinius matmenis bei iden-
tifikuoti aukstesnes, ilgesnes ar
platesnes nei leidzia reikalavimai
transporto priemones.

Sistema sveria i$ eilés visose
kelio juostose judandias priemo-
nes. Ji yra pajégi fiksuoti net ir
didesniu nei 200 km per valandg
greiCiu vaziuojandias transporto
priemones. Kad buty uzkirstas

Sistera sveria i$ eiles visose kelio juostose judancias priemones. Ji yra pajegi fiksuoti net ir didesniu nei 200 km per valanda greiCiu vaziuojancias transporto priemones.

kelias galimiems piktnaudziavi-
mams apvaziuojant svarstykles,
jutikliai yra klojami per visg kelio
plotj, taip pat ir kelkrasS&iuose.

Paklaida minimali

Pasak pasSnekovo, automa-
tinio svérimo varty sistema uzti-
krina tiksly svérimg — tinkamai jg
suprojektavus ir jdiegus, galima
pasiekti mazesne nei 5 proc. pa-
klaida:

. kelio danga montuojamy
pjezoelektriniy jutikliy skiriamo-
ji geba yra 10 kg. Kai kalbame
apie 40 tony, tai néra daug ir
esminés jtakos sverimo tikslu-
mui tai neturi. Kaip vyksta ma-
tavimas? Spaudziant jutiklj ati-
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tinkama jéga, jo viduje esantys
kvarco kristalai nuo slegio gene-
ruoja pavirsinj kravj. Panaudojus
specialius stiprintuvus §j suge-
neruota pavirsinj kravj Siuolaiki-
némis priemonémis galima labai
tiksliai iSmatuoti. Pagal §j pokytj
apskaiciuojama kiekvienos asies
mase, po to iSvedamas vidurkis
ir nustatomas viso junginio svo-
ris".

Technologija yra apsaugota
nuo mechaninio ir kito iSorinio
poveikio. Kelio dangai, klojamai
ties vartais, yra nustatyti specia-
|Us reikalavimai — ji turi atitikti tvir-
tumo, stangrumo, vibracijy per-
davimo ir daugelj kity parametry.
Pakanka, kad danga buty pa-

klota apie pora Simty metry iki ir
keliasdeSimt uz davikliy.

Papildomos funkcijos

Automatinio sverimo  varty
funkcijos gali buti iSpléstos, su-
jungus jas su jvairiomis duome-
ny bazémis. Pravaziuojancios
transporto priemoneés tuo paciu
metu galéty bati tikrinamos, ar
jos néra vogtos ar dél kity prie-
zasCiy ieSkomos teisésaugos
institucijy, ar yra apdraustos, ar
atlikta jy techniné patikra. Siste-
ma taip pat gali kaupti duomenis
apie eismo intensyvuma ir teikti
Siuos duomenis uz keliy priezia-
ra atsakingoms institucijoms.
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Intelektines transporto
sistemos miesty
problemas sprendzia

iSmaniai

Miestai dusta nuo spusCiy. Dél iSmetamo anglies
dvideginio terSiama aplinka, nuostoliy dél prastovy
patiria verslas. SparcCiai augant transporto priemoniy
skaicCiui, neiSvengiamai auga ir eismo jvykiy statistika.
Kaip padidinti keliy pralaiduma, uztikrinti saugy
ir patogy susisiekima, sutramdyti pazeidéjus -
sprendimuy ieSko ne tik pasaulio megapoliai, su
panasiomis problemomis galynéjasi ir Lietuvos

miestai.

ISeitj siulo naujyjy techno-
logijy kuréjai

Pasak ,Fimos" projekty va-
dovo Simono Sidlausko, Vakary
Europos Salys, spresdamos Sias
miesto transporto sistemos plé-
tros problemas, aktyviai diegia
naujgsias technologijas. Naujo-
siomis technologijomis paremty
transporto sprendimy pranasu-
mas tas, kad viena priemoné lei-
dzia iSspresti kelias problemas.

,Visos keliy transporto pro-
blemos yra susijusios. Didesnés
transporto apimtys reiskia dides-
nius kamscius ir didesn;j j aplinka
iSmetama anglies dvideginio kie-
kj, didesnj avaringuma, daugiau
ZuCiy, sparciau besidévinCius
kelius. Intelektinés transporto
sistemos leidZia Sias problemas
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spresti kompleksiSkai, o ne kie-
kvieng atskirai“, — sako ,Fimos*
specialistas.

Prioritetas vieSajam
transportui

Sékmingai sumazinti gatviy
apkrovas ir spustis mieste pa-
vykty, jeigu didesné dalis gy-
ventojy i$ asmeniniy automobiliy
persésty | viesgjj transportg. Dél
to plétojant miesto transporto
sistema vienas didziausiy prio-
ritety yra skiriamas efektyvesniy
vieSojo transporto paslaugy ku-
rimui.

Kokius sprendimus  Siam
sektoriui  sitlo intelektualios
transporto sistemos (ITS)? ,Prie-
moniy spektras yra labai platus,
taciau visos jos yra orientuotos |

S. Sidlauskas: ,ITS priemoniy spektras platus, tadiau visos jos yra orientuotos j eismo dalyviy patoguma, sauguma ir laiko

taupyma*

keleivio patoguma ir jo laiko tau-
pyma“, — pabrézia S. Sidlauskas.
Viena i$ populiariausiy siste-

taciau idealiausia buty, jei jos il-
gainiui buty sujungtos | bendrg
centralizuotg sistema. Tokig, kuri

‘ ‘ Pirmumo viesajam transportui suteikimo sistema,

J)

kuomet uzdegama zalia sviesa viesajam transportui,

bty efekiyvi per piko valandas, kai kamsciai
paralyziuoja judejima mesto centre.

muy, sparciai diegiamy ir Lietuvos
miestuose, yra e. bilieto sistema.
LLietuvoje galima sakyti dar tik
elektroninio bilieto diegimo dar-
by pradzia. Kol kas Sig sistemag
Lietuvos miestai diegiasi atskirai,
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apimty ne tik pavienius miestus,
bet ir skirtingas transporto ru-
Sis. Kad nusipirkes vieng bilietg
kelionés tikslg galétum pasiekti
jvairiomis transporto priemone-
mis — autobusu, keltu, traukiniu®,

— pastebi pasnekovas.

Taupo laika

Kad vieSasis transportas
bUty patrauklus keleiviams, jis
turi buti efektyvus — kam naudo-
tis vieSuoju transportu, jei savo
automobiliu kelionés tikslg pa-
sieksi kad ir kiek brangiau, bet
greiciau ir patogiau?

Vienas i§ perspektyviy ITS
sprendimy, kurj dabar ,Fima“
kaip tik iSbando viename i$ Lie-
tuvos miesty, — sistema, sutei-
kianti vieSojo transporto priemo-
néms pirmumo teise vaziuoti per
sankryzas.

Pasak S. Sidlausko, siste-
mos veikimo principas yra labai
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paprastas: autobuse arba tro-
leibuse yra montuojama spe-
ciali jranga, kuri komunikuoja
su Sviesofory valdikliais. Tokiai
priemonei judant link sankryzos,
valdiklis jg atpazjsta ir uzdega
zalig Sviesg. Pasak specialisto,
jau nemazai didziyjy Salies mies-
ty vieSajam transportui yra skyre
atskiras juostas, todél pirmumo
suteikimo sistema buty efektyvi
per piko valandas, kai kams-
Ciai paralyziuoja judéjima mesto
centre.

Jveikia sankryzas nesto-
dami

S. Sidlauskas taip pat atkrei-
pia démesj, kad kamsciai mies-
tuose buty mazesni, jei vairuo-
tojai pasirinkty optimaly greitj ir
sankryzas jveikty nestabdydami
eismo srauto. Europos miestai
jau diegiasi bandomagsias sis-
temas, kurios leidzia vairuotojui
pasirinkti optimaliausig judéjimo
mieste greit].

»Sustojimas prie sankryzos
sudaro spustis. Kai kur Sio ,bu-
telio kaklelio® efekto galima buty
sekmingai iSvengti, jei uzuot
lakste vairuotojai judéty ,protin-
gu“ greiCiu. Protingai pasirink-
ti greitj vairuotojui padés ITS
sistema, | automobilyje esant]
kompiuterj siuncianti Sviesoforo
darbg kontroliuojancio valdiklio
signalg. Gaves duomenis, kom-
piuteris apskai€iuos optimaliau-
sig greitj, kuriuo judant artimiau-
sig sankryzg automobilis pasieks
degant leistinam signalui®.

S. Sidlauskas pamini dar vie-
ng sankryzose taikomg spren-
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dimg, informuojantj vairuoto-
jus, kiek laiko degs raudonas
signalas. Kokia nauda is tokio
skai¢iuoklio? ,Zinodamas, kiek
liko laiko iki kol uzsidegs zalia,
vairuotojas elgsis ramiau. Be
reikalo nespaus akseleratoriaus,
,heraus” iS vietos. Tokiy stre-
suojanciy vairuotojy masy ke-
liuose, ypac kaip jiems uzsidega
raudona Sviesa,
yra nemazai. Be
to, vairuotojai,

tiksliai Zinan-
tys, kada jiems ”
uzsidegs  zalia

Sviesa, bus pa-
siruoSe  butent
tuo laiku pradeti
vaziuoti, ir tai uz-
tikrins didesnius
sankryzos pra-
laidumus®.

Centralizuotas eismo val-
dymas

Nuolat stebéti eismo srautg
ir prisitaikyti prie kintanciy saly-
gy miestui padeda miesto eis-
mo valdymo centras. Jis, pasak
S. Sidlausko, priklausomai nuo
miesto dydzio gali buti jrengtas
kaip atskiras pastatas su daug
jrangos, kaip yra Vilniaus mieste,
arba gali uztekti ir vieno nesioja-
mojo kompiuterio.

,Eismo valdymo centras uz-
tikrina nuotolinj eismo stebéjima
ir kontrole. Tiesiog internetiniu
rySiu galima prisijungti prie visy
mieste esanCiy eismo valdikliy
— vaizdo kamery, radary, be-
vieliy davikliy ir kt. Realiu laiku

‘ ‘ Sekmingal sumazinti gatviy apkrovas ir spustis
mieste pavykiy, jeigu didesne dalis gyventojy IS
asmeniniy automobiliy persesty j viesgj transporta.
Dél to pletojant miesto transporto sistema vienas
didziausiy prioritety yra skiramas efektyvesniy
viesojo transporto paslaugy Karimui,

diegiasi ITS sprendimus.

veikiantys davikliai surenka daug
duomeny apie eisma keliuose.
Pagal tuos duomenis atitinkamai
galima koreguoti eismo valdy-
mo veikimo programas. Tarki-
me, matydami, kad viename i
keliy apskritai néra transporto
priemoniy, Zzalig Sviesg galima
uzdegti trumpiau arba, atsiradus
automobiliams, ilgiau®.
Informuoti  vairuotojus apie
besikeiCiancias eismo salygas ir
valdyti srautus padeda prie eis-
mo valdymo sistemos prijungtos
informacinés  Svieslentés. Jos
operatyviai informuoty vairuo-
tojus, parinkty naujus judgjimo
marsrutus ir nukreipty | maZziau
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Automobiliy spustys, aplinkos uzterstumas, keliy devéjimasis, eismo saugumas — spresdami Sias problemas miestai aktyviai

uzkimstas gatves.
Sklandziam

statymui
Automobiliy stovéjimas — dar

automobiliy

rasti vieta kur saugiai ir patogiai
palikti automobilj. Miestui — kaip
uzkirsti kelig tiems, kurie bando
iSsisukti nuo mokescio. Ir viena,
ir kitg problema civilizuotai is-
sprendzia ITS.

TS sprendimai automobi-
liy statymo vietose jau gerokai
pazenge ir gana placiai taikomi.
Taip pat ir Lietuvoje. Parkoma-
tai, kuriuose galima susimokeéti
uz automobilio stovéjima, Salies
miesty gatvése jau yra jprasti.

Moderniy parkomaty galimy-
bés labai plaCios — jie gali buti
naudojami ir, pavyzdZziui, apmo-
keéjimui uz trumpalaike dviracio
nuoma. Stovéjimo aiksteléje ITS
atlieka daugiau funkcijy. Parka-
vimo palydos sistema skaiciuoja
aikstelés uzimtuma ir nukreipia
vairuotojus trumpiausiu keliu |
laisvas vietas, kita sistemos da-
lis organizuoja apmokeéjimg uz
parkavimg. Nuolatiniy Klienty
patogumui diegiamas automo-
bilio numeriy nuskaitymas, kai
sistema automatiskai pagal nu-
merius atpazjsta ir pakelia kelio
atitvarg®.
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,Fima“ plecia jgyvendinty ITS projekty portfelj

»Fima“ yra sukaupusi nemaza intelektiniy transporto sistemy diegimo patirtj - projektai sékmingai jgyvendinami ne tik
Lietuvoje, bet ir kitose Baltijos regiono Salyse. Eismo valdymo sprendimai, greiio matavimo, keleiviy ir vairuotojy informavimo
sistemos, automobiliy stovéjimo sistemos — tik dalis ITS sprendimy, kuriuos sékmingai diegia ,Fima“.

Eismo informacine sistema — kelininky ir
vairuotojy patogumui

Vykdant projekta visuose Lietuvos valstybinés reikSmeés keliuose
,Fima“ jrengé arti pussimcio automatiniy keliy oro salygy stoteliy su
oro salygy stebéjimo jranga ir vaizdo kameromis bei eismo inten-
syvumo skaitiklius. Visus Siuos jrenginius bei jau anksciau Lietuvos
automobiliy keliy direkcijos naudotas oro salygy stoteles apjungé su-
kurta Eismo informaciné sistema, kaupianti duomenis apie kelius ir jy
bukle. Keliuose surenkami duomenys apie eismo saglygas operatyviai
pateikiami uz keliy priezilra atsakingoms institucijoms bei vairuoto-
jams interneto svetaingje www.eismoinfo.lt ir mobiliyjy programeéliy
pagalba.

Sprendimai centralizuotai eismo valdymo
sistemai Vilniaus mieste

Bldama viena i$ Vilniaus centralizuotos eismo valdymo sistemos die-
gimo projekto rangoviy ,Fima“ dalyje sostinés sankryzy jdiege vaiz-
do stebgjimo sistemg, sumontavo informacines Svieslentes gatvese,
jrengé Eismo valdymo centrg ir duomeny perdavimo tinklg.
Duomeny perdavimo tinklas apjungia visy sankryzy Sviesofory valdi-
klius j bendrg i$ Eismo valdymo centro valdoma sistema. Nuotoliniu
bddu i§ centro galima stebéti eismo intensyvuma miesto gatvese,
operatyviai reguliuoti eismo valdymo sistemos parametrus, taip pat
fiksuoti keliy eismo taisykliy pazeidéjus, padéti iSaiskinti eismo jvy-
kius. Svieslentése pateikiama informacija apie vairavimo salygas, au-
tomobiliy spustis, sitlomi alternatyvis marsrutai, informuojama apie
vykdomus kelio darbus ar kitus eismo apribojimus.
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Didziausias greicio matuokliy tinklas
Lietuvoje

matuokliy tinkla. Lietuvos valstybinés reikSmes keliuose bendroves
specialistai jrengé 139 stacionarius grei¢io matuoklius, o 11 mobiliy
greiCio matuokliy buvo jdiegti patruliuojanciuose skiriamaisiais zen-
klais nepazymétuose policijos automobiliuose. Greicio matuokliai su
fotografavimo jranga vienu metu fiksuoja kiekvienos vaziuojancios
transporto priemoneés laika, vaziavimo greitj, kryptj bei klase.

Naujos kartos sankryzos

LFima“ aktyviai dalyvauja modernizuojant reguliuojamy sankryzy inf-
rastruktlrg Lietuvoje. Jau jgyvendinti projektai Kaune, TelSiuose, Pa-
kruojyje ir Jonavoje. Panasus projektai Siuo metu vykdomi Vilniuje ir
kaimyniniame Minske.

Sankryzose diegiamos automobiliy srauto analizés technologijos lei-
dzia efektyviau reguliuoti eisma bei mazinti spUstis. Analizuodama
transporto srauto intensyvuma, sistema sprendzia, kuria kryptimi
judanciam transportui sankryzoje suteikti pirmumo teise. Sujungus
kelias sankryZas | bendrg sistema, uztikrinamas ,Zaliosios bangos”
efektas. Modernizuojamose sankryzoje diegiami modernus diodiniai
(LED) Sviesoforai, lyginant su lempiniais, yra ilgaamZiskesni ir eko-
nomiskesni. LED Sviesoforai su pritemdymo funkcija naudoja zymiai
maziau elektros nei senieji eismo reguliavimo jrenginiai.
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Automobiliy statymo sprendimai

Vieng pazangiausiy sprendimy, skirty automobiliy parkavimui, ,Fi-
mos* specialistai pritaiké Vilniaus ,Panoramos® laisvalaikio ir preky-
bos centro dviejy aukSty pozeminegje automobiliy aikstelgje. 1500
viety aikStelgje ,Fima“ jdiegé modernig automobiliy palydos sistema,
kurig sudaro virs kiekvienos stovéjimo vietos jrengti jutikliai bei LED
Sviestukai, rodantys, ar vieta laisva, informacinés Svieslentes, infor-
muojancios apie laisvy stovejimo viety skaiCiy eiléje, bei transporto
srautus analizuojanti programine jranga. Jdiegtos automobiliy srauty
valdymo sistemos tikslumas ir patikimumas leido 19,2 proc. padidinti
stovejimo viety skaiCiy, o vairuotojams automobilio statymo laika su-
trumpino penktadaliu.

,Fima“ diegia ir lauko parkavimo sprendimus. Pavyzdziui, Palangoje
jdiegéme 20 automobiliy stovéjimo biliety automaty, kuriems elektros
tiekimas uztikrinamas saulés baterijomis.

Eismo srauty analizés sprendimai

Siuo metu visoje Lietuvoje ,Fima* diegia sistema, kuri realiu laiku ana-
lizuos transporto srautus.

Kelio dangoje montuojamos indukcinés kilpos skaiciuoja pravaziuo-
jandias transporto priemones bei klasifikuoja jas pagal tipus: lengvieji
automobiliai, krovininiai automobiliai, autobusai. Remdamosi siste-
mos informacija, uz keliy infrastrukturg atsakingos tarnybos planuos
keliy atnaujinimo darbus, keliy tinklo plétra.

VWkdant §j projekta, taip pat diegiamas vaizdo stebéjimo kamery tin-
klas, kuris padés keliy prieziuros tarnyboms operatyviai priimti spren-
dimus ir imtis veiksmy dél keliy priezitros, kai tai yra butina.
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Naujosios technologijos — aktualiausioms transporto
sektoriaus problemoms spresti

Spustys miesty gatvése, avaringumas, didéjanti aplinkos tarSa, neefektyvus vieSasis transportas, neveiksminga eismo kontrole,
savalaikes pagalbos nukentéjusiesiems keliuose uztikrinimas — tik dalis aktualiy transporto sektoriaus problemy, kurioms spresti
vis aktyviau pasitelkiamos intelektinés transporto sistemos (ITS).

Intelektualios transporto sistemos (ITS) — tai pazangiyjy infor-
maciniy ir elektroniniy rysiy technologijy taikymas transporto srityje,
siekiant pagerinti transporto sistemos  efektyvumg, produktyvuma,
paslaugy kokybe, padidinti mobiluma, sumazinti energijos suvartojima
pei neigiama poveikj aplinkali.

»Fimos* siulomi sprendimai transporto infrastrukturai:
o FEismo valdymo sprendimai,
e Fismo informacinés sistemaos,
o GreiCio matavimo sistemos,
o Automatinio eismo jvykiy fiksavimo sistemos,
Judanciy transporto priemoniy sverimo sistemos,
Keliy ir zony apmokestinimo sprendimai,
Transporto statymo sistemos,
Elektronines biliety sistemos,
Keleiviy ir vairuotojy informavimo sistemos.

Kuo naudingos intelektinés transporto sistemos?

* Reguliuoja eismo srautus miestuose,

e Kontroliuoja transporto priemoniy greitj ir svorj,

¢ Fiksuoja keliy eismo taisykliy pazeidimus: vaziavimag degant rau-
donam Sviesoforo signalui, vaziavima viesojo transporto juosta,
automobilio statyma neleistinoje vietoje ir pan.,

o Automatiskai fiksuoja eismo jvykius,

o Informuoja vairuotojus ir atsakingas tarnybas apie salygas ke-
liuose,

» Organizuoja jvaziavimo | tam tikras zonas apmokestinima,

¢ \aldo transporto srautus automobiliy statymo aikstelése,

° Kt.
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»oprendimy era“ — ketvirtinis intelektualiy inZineriniy naujieny
leidinys, leidzZiamas bendroves ,Fima“ nuo 2006 m.
»oprendimy era“ yra leidziama lietuviy, angly, rusy ir latviy
kalbomis. Uzsiprenumeructi leidinj bei bei jo archyva galima
rasti www.fima.lt.

LIETUVA LATVIJA

UAB ,,FIMA“ SIA ,,FIMA*
www.fima.lt www.fima.lv
LENKIJA BALTARUSIJA
FIMA Polska Sp. Z o.0. 000 ,FIMA BR*
www.fimapolska.pl www.fima.by

Apie ,Fima“ jmones

JAV kapitalo valdoma bendrové ,Fima“ yra intelektualiy inzineriniy sprendimy lyderé Baltijos Salyse,
teikianti telekomunikacijy, saugos, automatikos, duomeny centry bei transportui ir energetikai skirtus
sprendimus.

Bendrove intelektualius inzinerinius sprendimus diegia verslo jmonems bei valstybinéms organizacijoms
Baltijos Salyse ir Baltarusijoje, nuolat dalyvauja projektuose, kuriuose taikomos technologines inovaci-
jos. Per daugiau nei du veiklos deSimtmecius ,Fima“ jau jgyvendino keletg tukstanciy jvairaus dydzio ir
sudetingumo projekty.

Pagrindiné ,Fima“ bustiné jsikurusi Lietuvoje Vilniuje, dukterinés jmoneés jsteigtos Latvijoje, Lenkijoje,
Baltarusijoje.

Turite idéjy, pasitulymuy ar komentary? Rasykite mums sprendimu.era@fima.lt

Siame leidinyje pateikiama informacijia publikuoti galima tik nurodZius informacijos $altinj — ,FIMA*
naujieny leidinys ,Sprendimy era“.
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